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. = Projekt nowego rozporzadzenia w
sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach nalezy uzupetni¢ o szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych (zat. 3) przeznaczonych dla ruchu rowerowego podtuznego (dla
poprzecznego sg) i warunki ich umieszczania na drogach - to jedna z istotnych
uwag przekazana przez Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu (S-KLIR) w ramach
konsultacji projektu tej regulacji.

W uzasadnieniu w opinii S-KLIR zaznaczono, ze bez tego uzupetnienia projektu
rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkoéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,nadal nie bedzie
mozliwe stosowanie paséw dla ruchu rowerowego oraz $luz rowerowych
(istniejgcych juz od dawna w ustawie prawo o ruchu drogowym) na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng. Nie bedzie tez nadal mozliwosci stosowania detekcji o
czutosSci wykrywajgcej znajdujace sie na jezdni rowery na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg Swietlng. Obecny system sygnatéw Swietinych obowigzujgcy w Polsce,
uniemozliwia zapewnienie ruchowi rowerowemu odpowiedniego (pieciokrotnie
dtuzszego niz dla ruchu pojazdéw samochodowych) czasu ewakuacji.

Opinia S-KLIR sktada sie z dwdch czesci: ogdétowi prezentujgcej problemy nowego
rozporzgdzenia oraz szczegoétowej, prezentujgcej bardziej rozwiniete uwagi i
postulaty w danych zagadnieniach. Ponizej publikujemy cze$¢ ogdélng stanowiska S-
KLIR:
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1. 10 dni przed zmiang rozporzadzenia w sprawie (OBOWIAZUJACYCH) znakéw i
sygnatéw drogowych w zakresie nazwy i zakresu obowigzywania znaku D-44 i
zwigzanego z nim znaku D-45, zostaty podpisane zmiany w zat. 1 do rozporzadzenia
w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych, ktdre z tego powodu nie pasujg do pdzniejszej zmiany tresci
rozporzadzenia w sprawie (OBOWIAZUJACYH) znakow i sygnatéw drogowych. W tej
przedwczesnej zmianie zostat usuniety bardzo istotny fragment tekstu, dotyczacy
celéw i warunkéw wprowadzania stref ptatnego parkowania. Konieczne jest mozliwie
jak najszybsze usuniecie nic nie wyjasniajgcej tresci zawierajgcej informacje o tym,
gdzie w szczego6towych warunkach technicznych... znajduja sie warunki do
wprowadzania oznakowania pionowego i poziomego parkingdéw oraz miejsc
postojowych.

Zamiast tego nalezy przywrocic tekst o celu i warunkach wyznaczania stref
ptatnego parkowania (w obecnej wersji zaktualizowanej zawartej w
ustawie o drogach publicznych). Tekst ten nalezy rozszerzy¢ o dodatkowe
zalecenie takiego ksztattowania wysokosci stawki podstawowej w danej
strefie lub poszczegdlnych podstrefach na takim poziomie, zeby w danym
obszarze w okresie najwiekszego napetnienia, byto co najmniej 10 %
jatkowo 5 %) stanowisk postojowych nie zajetych przez parkujace

samochody Stawkl za parkowanie powinny odnosm 5|g do struktury

dwukrotnos¢ stawki dla autobusu) oraz powinno zostad zniesione
ograniczenie dni poboru optat - w miastach targowych w niedziele podczas
targow zattoczenie bywa wyzsze niz w dni powszednie.

2. We wczesniej opiniowanym projekcie rozporzgdzenia zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie (OBOWIAZUJACYCH) znakow i sygnatéw drogowych,
zawarta byta propozycja usuniecia niezgodnosci z prawem zapisu w zat. 1 do
rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw dla znakéw sygnatéw
drogowych..., przez wprowadzenie takiego samego zapisu w rozporzagdzeniu w
sprawie (OBOWIAZUJACYCH) znakéw i sygnatéw drogowych. Wedtug naszego
rozpoznania taka zmiana jest niemozliwa do wprowadzenia, poniewaz bedzie ona
niezgodna z przepisami miedzynarodowymi. Byta tez wczesniej zakwestionowana w
polskim orzecznictwie sgdowym. Chodzi o to, ze o ile mozliwe jest wytgczenie
pewnej grupy uzytkownikéw z obowigzywania okreslonych znakéw drogowych, to
niedopuszczalne jest dziatanie odwrotne, czyli rozszerzenie obowigzujgcych znakdéw
drogowy na inne grupy uczestnikéw ruchu drogowego, ktérych normalnie ten znak
nie dotyczy. Podgzajac sladem myslenia autoréw wymienionej wczesniej propozycji
zmian zaproponowanych w stosunku do grupy znakéw zakazu, ktére nie dotyczg
uprawnionych oséb niepetnosprawnych, réwnie dobrze mozna bedzie rozszerzy¢
obwigzywanie znaku ,,zakaz ruchu rowerowego” jako obowigzujgcy rowniez
samochody. W zwigzku z tym w zat. 1 do rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych
warunkow dla znakéw i sygnatéw drogowych... nalezy w pkt. 3.1.2, ,Zakres
obowigzywania i sposéb umieszczania znakéw” nalezy w akapicie 11 usungc tekst:
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.Jezeli warunki lokalne uzasadniajg ujecie zakazem wynikajgcym z tych znakdéw
rowniez osoby niepetnosprawne o ograniczonej sprawnosci ruchowej, to pod
znakiem nalezy umiescic tabliczke z napisem: <Dotyczy takze
niepetnosprawnych>".

3. W przestanym projekcie nie ma informacji ogélnych na temat znakéw
ostrzegawczych.

Proponujemy zmiane tta znakdéw ostrzegawczych z zéttego na biate. Wowczas
przyjete rozwigzanie sprawi, ze obecne znaki ostrzegawcze z ttem zéttym
stosowane bytyby do oznakowania robot drogowych, oraz jako oznakowanie
tymczasowe. Natomiast state pionowe znaki drogowe posiadatyby tto biate -
woéwczas znaki o zéttym tle posiadatyby pierwszenstwo stosowania przed znakami z
ttem biatym. - celem ujednolicenia oznakowania ze standardami w UE.

4. Wykluczy¢ stosowanie w oznakowaniu Ul5a i U2 koloru zielonego, ktorego
praktycznie nie wida¢, wprowadzi¢ czerwone strzaty na fluorescencyjnym tle na
czole oraz metr na bokach (Ul5a) czerwono - fluorescencyjne pasy U2.

5. Obligatoryjne stosowa¢ Ul5a w miejscach niebezpiecznych: gteboki réw,
latarnie itp. W pozostatych stosowac rozbiezne U3a,b w zaleznosci od kategorii
drogi.

6. Wykluczyc¢ stosowanie U15b, zastosowac U3 a,b na tle fluorescencyjnym
rozbiezne o wym. na A-1200X1200; S-900X900; pozostate 600X600.

7. Usunac z projektéw DOR typ 3 folii jako niezgodny z rozporzadzeniem.

8. Na drogach ekspresowych dla kierunkédw gtownych wprowadzi¢ pismo 348 mm
(zamiast 282 mm).

9. Nalezatoby okresli¢ wysokos¢ umieszczania znakédw na wysepkach, azylach, nad
UO5a tak aby znaki typu C9,C10 nie zastaniaty pola widzenia, np. ,znak typu C9,C10
na wysepkach oraz nad znakiem UO5a umieszcza sie na wysokosci np. 2,0 mb do
dolnej krawedzi znaku. To by poprawito widocznos¢ przede wszystkim dla
kierujgcych pojazdami osobowymi. Mozna by rowniez zasugerowac stosowanie tych
znakéw tylko w wielkosciach: mini i matej.

10. Projekt w okrojonym zakresie opisuje rowniez skrajnie pozioma, ktora nie jest do
kohca sprecyzowana w istniejgcym rozporzadzeniu. Nie ma w nim doktadnie
opisanej maksymalnej skrajni.

11. Rozporzadzenie, nie jest spdjne w zakresie skrajni pionowej dla konstrukgji
bramowych gdzie minimalna skrajnia pionowa to 5,0 m. - natomiast w
rozporzadzeniu o drogach publicznych , Rozdziat 12 skrajnia drogi § 54.” nie jest to
zapisane:

*nie ma tu zadnych informacji dotyczacych znakdéw szczegélnych (np. znaki o
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zagrozeniu tadunkiem niebezpiecznym, wytyczajgce skrajnie drogi, dopuszczalne
wysokosci pojazdéw czy nacisku na dang os a takze bardzo wazne ograniczenia
predkosci czy znak typu STOP ) - w rozumieniu znakéw aktywnych. Wszystko
ogranicza sie jedynie do zwyktych znakéw odblaskowych, zatem poza przekazywang
informacjg, znaki takie nie odrézniajg sie od pozostatej reszty. Naszym zdaniem,
same zmiany dotyczace umieszczania czy wielkosci, s owszem wazne - ale
najwazniejsze bytoby zwrdcenie uwagi na specyfike oznaczanych miejsc, np.:

- to czy znak bedzie miat srednice 900 czy 1200 mm, nie wptynie specjalnie na
reakcje kierowcy, bo zaréwno jeden jak i drugi moze zignorowac,

- jesli w takiej samej sytuacji zastosuje sie aktywne oznakowanie - wtedy na pewno
kierowca zwrdci na to wiekszg uwage i predzej zareaguje, zawsze informacja
interaktywna daje najwiekszg widocznos¢ z daleka i to ma sens, poza tym w czesci
warunkow pogodowych jakie mamy w Polsce, zwykte znaki s czesto niewidoczne i
wtedy wielkos¢ znaku nie odgrywa zadnej znaczacej roli.

- w tych warunkach powinien znalez¢ sie punkt, w ktérym winny by¢ wyznaczone
szczegdblne i niebezpieczne miejsca i do nich odnosniki jakiego typu oznakowanie
aktywne powinno by¢ przewidziane do stosowania, dzieki temu by nie byto juz
obecnych miejsc, w ktorych w jednym jest znakdw tyle, iz nie mozna ich ogarngc - i
takich w ktorych nie wiadome jest gdzie jestesmy.

*Postuluje sie jasne i konkretne sprecyzowanie: ktére miejsca na drodze uznawane
sg za specjalnie niebezpieczne i co minimalnie powinno sie na nich znalez¢.

*Dodatkowo - réwniez oprécz samych znakdéw, wazne by byto, aby zwiekszy¢ na
naszych drogach interaktywnosc¢:

- dodatkowe doswietlenia przejsc,
- dodatkowe oswietlone punkty, w ktorych przebywajg piesi,

- dodatkowe strefy ochronne np. z barierami ochronnymi podswietlanymi - i dla
rowerzystéw,

- dodatkowe aktywne punkty odblaskowe na wyspach, przejsciach, zatoczkach czy
skrzyzowaniach.

12. Oznakowanie na tukach (znaki U-3 i pochodne) - w zimie czy jesienia jest mato
widoczne ze wzgledu na ich niskie potozenie nad poboczem i czeste ich
zabrudzenia, proponuje sie wiec rozwazenie podwyzszenia tego typu znakéw np.
4-krotnie w pionie, wtedy zawsze jakas czesc¢ takiego znaku bedzie widoczna w
kazdych warunkach, nawet z samochodu jadgcego za ciezaréwka.
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