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W ramach instrumentu ,,£tgczgc Europe” na infrastrukture transportowg w okresie
finansowym obejmujgcym lata 2014-2020 bedzie wydatkowane 26 mld euro, czyli
na siec transportu zostanie przeznaczone trzy razy wiecej sSrodkéw niz w ostatniej
perspektywie budzetowe;.

Jakie kwoty wchodza w gre i jak starac€ sie o ich przyznanie
Od 80 do 85 proc. tej kwoty zostanie przeznaczone na wparcie:

- projektéw priorytetowych wzdtuz dziewieciu korytarzy realizacyjnych sieci
bazowej; bedzie mozna takze uzyskac srodki finansowe na ograniczong liczbe
projektéw na innych odcinkach, ktére posiadajg wysoka europejskg wartos¢ dodang
dla sieci bazowej,

- finansowania projektéw przekrojowych lub ,horyzontalnych”, gtéwnie zwigzanych
z technologig informacyjng, np. SESAR (systemu zarzadzania ruchem lotniczym w
ramach jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej) lub ERTMS (system
zarzgdzania ruchem kolejowym), a wiec rozwigzania, ktére muszg by¢
wykorzystywane we wszystkich gtéwnych korytarzach transportowych. Kwestia ta
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jest szczegdlnie wazna, poniewaz kolejng innowacjg w nowej sieci bazowej beda
bardziej rygorystyczne wymogi dotyczgce ,dotgczanych” systemédw transportowych,
co oznacza koniecznos¢ inwestycji w spetnienie przede wszystkim obowigzujgcych
norm unijnych, np. normy dotyczacej systemu sygnalizacji kolejowej ERTMS.
Autostrady morskie - jako aspekt morski TEN-T - zostang réwniez objete tym
podejsciem priorytetowym.

Pozostate srodki finansowe beda przeznaczone na projekty dorazne, w tym na
projekty zwigzane z siecig kompleksowa.

Szacuje sie, ze wartos¢ inwestycji w sie¢ bazowg w latach 2014-2020 siegnie 250
mld euro. Komisja Europejska bedzie regularnie publikowa¢ ogtoszenia dotyczace
sktadania wnioskéw. Dofinansowanie uzyskajg jedynie najlepsze projekty, o
najwyzszej unijnej wartosci dodane;.

W ogdlnym ujeciu instrument ,tgczgc Europe” stuzy¢ bedzie finansowaniu
priorytetowej dla UE infrastruktury transportowej, energetycznej i cyfrowej
szerokopasmowe;j. Instrument ten bedzie wspierac kluczowg infrastrukture dla
wzmocnienia jednolitego rynku. W jego ramach istnie¢ bedzie jednolity fundusz w
wysokosci 33,242 mld euro na lata 2014-2020, z czego 26,250 mld euro zostanie
przeznaczone na transport, a z tej kwoty 11,305 mld euro bedzie wyodrebnione na
zwigzane z transportem inwestycje infrastrukturalne w pahstwach cztonkowskich
kwalifikujgce sie do finansowania w ramach Funduszu Spdjnosci.

W jaki sposob przyznawane beda fundusze UE na infrastrukture
transportowa?

Whnioskodawcy funduszy to w wiekszosci panstwa cztonkowskie. W ramach obecnie
ogtoszonego przez KE naboru projektéw wnioskodawcy moga sktada¢ wnioski do
dnia 26 lutego 2015 r. (patrz: 11,9 mid euro na europejska sie¢ transportowg http://
edroga.pl/drogi-i-mosty/finansowanie/10736-11-9-mld-euro-na-europejska-siec-
transportowa).

Instrument ,tgczac Europe” jest zarzadzany centralnie przez Komisje Europejska,
ktéra okresla jego priorytety polityczne i jest odpowiedzialna za wybér projektéw w
drodze konkurencyjnych zaproszeh do sktadania wnioskéw. Komisje wspiera
Agencja Wykonawcza ds. Innowacji i Sieci (INEA), ktéra zajmuje sie monitorowaniem
technicznych i finansowych aspektéw realizacji projektéw. Za realizacje projektow
odpowiedzialne sg same panstwa cztonkowskie.

Finansowanie transportu w ramach instrumentu ,tgczac Europe” bedg udzielane
gtéwnie za pomoca dotacji. Aby zagwarantowac jak najbardziej efektywne
wykorzystanie ograniczonych zasobdw UE, dotacje te zostang zarezerwowane dla
projektéw, ktére sg trudne do wdrozenia z uwagi na ich transgraniczny charakter
lub bardzo odlegta perspektywe uzyskania zwrotu z inwestycji. Ponadto alternatywag
dla tradycyjnej form dotacji oraz metoda wypetnienia luk finansowych w odniesieniu
do inwestycji strategicznych w ramach wszystkich projektow TEN-T bedacych
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przedmiotem wspdlnego zainteresowania bedzie wykorzystanie instrumentéw
finansowych zarzadzanych we wspoétpracy z wyznaczonymi do tego celu
podmiotami.

Procedura wyboru projektdw opiera sie na zasadzie konkurencji. Procedura oceny
sktada sie z dwoch faz. W pierwszym etapie niezalezni eksperci oceniajg projekt w
oparciu o zestaw standardowych kryteriéw. Zagwarantuje to przejrzystosc¢ i rowne
traktowanie wszystkich kwalifikujgcych sie wnioskéw. Nastepna faza, tj. selekcjg
wewnetrzng, pokieruje Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE).
Przeprowadzi ona analize jakosciowg ogdlnej wartosci projektow dla rozwoju polityki
transportowej UE.

Wiecej informacji na temat priorytetéw i przebiegu zaproszen: http://inea.ec.europa.
eu/en/cef/cef_transport/apply_for funding/cef transport call for proposals 2014.ht
m

Jak dziata wspotfinansowanie? lle sSrodkéw pochodzi od panstw
cztonkowskich, a ile od Unii?

Infrastruktura transportowa wymaga ogromnych inwestycji, jednak w duzej czesci
ich realizacja spocznie na panstwach cztonkowskich. Rolg Europy, jesli chodzi o
inwestycje i koordynacje, jest tworzenie wartosci dodanej dzieki usuwaniu waskich
gardet i budowie brakujgcych powigzan i potgczen, a takze dzieki wspieraniu
tworzenia prawdziwej europejskiej sieci transportowej.

Zwykte stawki wspotfinansowania projektéw TEN-T w sieci bazowej wynosza: do 50
proc. srodkéw UE na analizy; do 20 proc. na roboty budowlane (na przyktad prace
badawcze w przypadku duzego tunelu).

Istniejg pewne mozliwosci zwiekszenia wspéitfinansowania projektow
transgranicznych dotyczacych potaczen kolejowych i zeglugi srédlgdowej (do 40
proc.). W odniesieniu do niektérych projektéw dotyczacych inteligentnych systemoéw
transportowych, takich jak ERTMS, moze zostac przyznane wyzsze
wspotfinansowanie (do 50 proc.) w celu wsparcia panstw cztonkowskich
dokonujacych takiej transformacji.
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Panstwa
Wszystkie czlon_k_ow_s e -
: 5 g kwalifikujace sie
Typy projektow panstwa
: do pomocy z
czlonkowskie
Funduszu
Spojnosci
(a) Badania (wszystkie rodzaje) 50% 85%
(b)Prace
Transgraniczne 40% 85%
Waskie gardia 30% 85%
R I jekty bed dmiot
nne proje ty_ edace przedmiotem 20% 85%
wspolnego zainteresowania
Transgraniczne 40% 85%

Srodladowe drogi
wodne Waskie gardia 40% 85%
Inne projekty bedace przedmiotem

- E - 20% 85%
wspolnego zainteresowania
qumfve po_laczema transportowe z portami i lotniskami 20% 85%
(kolejowe i drogowe)
Rozwoj portow 20% 85%
Rozwoj platform multimodalnych 20% 85%
Ograniczanie halasu powodowanego przez kolejowy transport
. - 20% 20%
towarowy poprzez modernizacje taboru
Uslugi transportu towarowego 20% 20%0
Bezpieczne parkingi w ramach drogowe]j sieci bazowej 20% 20%
Autostrady morskie 30% 85%
_ SESAR, RIS, VTMIS (naziemne/pokladowe) 50/20% 85%
Systemy zarzadzania
ruchem
ERTMS 50%b 85%
ITS dla transportu drogowego 20% 85%
Transgraniczne odcinki drog 10% 85%
Nowe technologie i innowacje we wszystkich rodzajach 20% 85%

transportu

Tabela: Maksymalne stawki wspétfinansowania transportu w ramach instrumentu
~£aczac Europe”

KE nie okreslita maksymalnej kwoty dofinansowania, o jakg mozna starac sie w
ramach pojedynczego wniosku. Wnioskodawcéw zacheca sie do sktadania wnioskéw
o wktad UE na kwalifikowalne koszty nie mniejszy niz 500 000 euro na badania i 1
000 000 euro na roboty budowlane. Jezeli jest to mozliwe, powigzane dziatania
nalezy pogrupowac i ztozy¢ w ramach jednego wniosku. Jezeli jednak wnioski beda
dotyczy¢ kwot nizszych od wymienionych progéw, nie zostang one automatycznie
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odrzucone - kazdy przypadek zostanie przeanalizowany indywidualnie.
Co to oznacza dla potaczen Wschéd-Zachéd?

W ostatnich 20. latach poczyniono wielkie postepy w celu ulepszenia potgczen
podréznych miedzy zachodnig a wschodnig czescig Europy. Zupetnie lub czesciowo
brakujgce potgczenia Wschdéd-Zachdd, badz potgczenia ograniczone jedynie do
niektorych rodzajow transportu, zostaty obecnie wtgczone do nowej sieci TEN-T.

W obrebie UE istniejg jednak nadal znaczne réznice pod wzgledem jakosci i
dostepnosci infrastruktury pomiedzy poszczegolnymi panstwami cztonkowskimi oraz
w ich obrebie (waskie gardta). W szczegdlnosci potgczenia Wschdéd-Zachod
wymagajg ulepszeh poprzez stworzenie nowej infrastruktury transportowej lub
utrzymanie, naprawe badz modernizacje istniejgcej infrastruktury.

Zamiast na projekty indywidualne, wiekszy nacisk ktadzie sie teraz na stworzenie
sieci bazowej korytarzy strategicznych, ktére potgczg Wschéd z Zachodem i
wszystkie zakatki na rozlegtym obszarze geograficznym - od Portugalii do Finlandii i
od wybrzeza Szkocji do brzegéw Morza Czarnego.

Potgczenia Wschéd-Zachéd majg zdecydowane pierwszeAstwo w nowej unijne;j
polityce infrastrukturalne;.

Jesli chodzi o finansowanie, dla panstw korzystajgcych z pomocy w ramach polityki
spdjnosci wyodrebniono kwote co najmniej 11,3 mld euro. Ma to stanowic
dodatkowe wsparcie dla inwestycji w gtdwne potaczenia Wschéd-Zachéd.

Sposréd dziewieciu korytarzy sieci bazowej siedem ma autentyczny wymiar
wschodnio-zachodni: korytarz battycko-adriatycki, korytarz Morze Pétnocne-Battyk,
korytarz srédziemnomorski, korytarz wschodnio-srédziemnomorski, korytarz
atlantycki, korytarz Morze Pétnocne-Morze Srdédziemne, korytarz Ren-Dunaj. W
przysztosci korytarze z potgczeniami multimodalnymi rozciggac sie beda ze
wschodu na zachdd i z regionéw peryferyjnych pod wzgledem geograficznym do
centrum UE.

Oto kilka przyktaddéw ilustrujgcych te sytuacje.

Nie byto do tej pory projektu priorytetowego, ktéry tgczytby Polske i Niemcy.
Obecnie sg trzy potaczenia w sieci bazowej (Szczecin-Berlin, Warszawa-Berlin i
Drezno-Wroctaw). Potgczenie Warszawa-Berlin jest rowniez czesScig korytarza Morze
Pétnocne-Battyk tgczgcego Rotterdam z Tallinem.

Niemieckie porty nie miaty potgczenia poprzez projekt priorytetowy z krajami
srodkowoeuropejskimi (Wegrami, Republikg Czesky, Stowacjg, Butgarig, Rumunia).
Obecnie potgczenie to stanowi czes¢ korytarza wschodniosrédziemnomorskiego.

Stowacja i Republika Czeska nie miaty wydajnego potaczenia z potudniowymi
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Niemcami. Obecnie dwa potaczenia sieci bazowej (Praga-Norymberga-Frankfurt i
Praga-Monachium-Stuttgart) sg czescig korytarza Ren-Dunaj.

Dunaj jako taki byt projektem priorytetowym, lecz ograniczonym do srédlgdowych
drég wodnych. Obecnie korytarz Ren-Dunaj nie tylko obejmuje Dunaj, lecz lepigj
taczy go z innymi srodlagdowymi drogami wodnymi (Renem) i zawiera linie kolejowe i
drogi tgczace Europe Srodkowa z Niemcami i Francja.

Jak wybrano projekty wchodzace w skiad sieci bazowej?

W mysl podstawowej zasady kazdy kraj powinien miec¢ dostep do sprawnej
europejskiej bazowej sieci transportowej, co umozliwi swobodny przeptyw oséb i
towaréw. Wszystkie kraje europejskie zostang potaczone z tg siecia.

Projekty wchodzace w sktad sieci bazowej, ktérym nadano priorytetowe znaczenie,
kwalifikujg sie do unijnego finansowania w zakresie transportu na lata 2014-2020,
poniewaz:

- spetniajg kryteria okreslone w metodyce, jaka ma obowigzywac dla sieci bazowej
(wiecej informacji na temat metodyki i kryteriéw znajduje sie ponizej)

- przedstawiajg wysokg wartos¢ dodang dla UE
- sg przygotowane do wdrozenia w okresie 2014-2020.

Do pahstw cztonkowskich naleze¢ bedzie przedtozenie Komisji szczegétowych
wnioskéw i na tej podstawie przyznane zostanie finansowanie. Powinno sie to
zaczgc¢ z poczatkiem roku 2014. Doktadny poziom dostepnego finansowania
unijnego zalezy rowniez od szczegétowych danych zawartych we wnioskach
krajowych. taczny wktad unijny na rzecz duzych inwestycji w infrastrukture
transportowa zwykle wynosi¢ bedzie okoto 20 proc. kosztéw inwestycyjnych w
kazdym siedmioletnim okresie budzetowym. Wsparcie dla poszczegdlnych analiz
moze wynosi¢ do 50 proc., a dla analiz i rob6t budowlanych dotyczacych projektéw
transgranicznych - do 40 proc.). Pozostata czes¢ srodkéw pochodzi¢ bedzie od
panstw cztonkowskich, wtadz regionalnych bgdz ewentualnych inwestoréw
prywatnych. W przypadku co najmniej 11,3 mld euro zarezerwowanych dla panstw
cztonkowskich kwalifikujgcych sie do pomocy w ramach Funduszu Spéjnosci
wspotfinansowanie moze wynies¢ maksymalnie 85 proc.

kkk

W przesztosci systemy transportowe w Europie rozwijane byty w duzej mierze
wedtug potrzeb krajowych. Rezultatem byt niedostatek badz brak wzajemnych
potgczeh transportowych na granicach oraz wzdtuz kluczowych korytarzy. Staby
rozwdj tego rodzaju wzajemnych potaczen utrudnia wzrost gospodarczy. Od lat 90.
Ubiegtego stulecia w ramach polityki TEN-T srodki unijne koncentrowano na
wspieraniu rozwoju kluczowych europejskich projektéw infrastrukturalnych.
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Obecnie, biorgc pod uwage szczegdlnie trudny okres finansowania, zaszta
koniecznos¢ ukierunkowania wydatkéw UE w dziedzinie transportu na dziatania
przedstawiajgce maksymalng wartos¢ dodang, aby stworzy¢ solidng europejska siec
bazowa.

Zrédto: KE
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