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4 ~Mieszkancy Madrytu juz czuja, ze
oddychajg czystszym powietrzem. Jakosc powietrza poprawiata sie dzieki podjeciu
dziatan polegajacych na ograniczeniu ruchu samochodowego, a szczegdlne efekty
przyniosto udostepnienie wiekszej przestrzeni miasta wytgcznie pieszym.

Wtadze Madrytu miaty swiadomos¢ zalet udostepnienia miejskiej przestrzeni
pieszym, utworzenia ciggdéw pieszych czy w ogdle stworzenia tzw. wspdlnych
przestrzeni. Z ,,uwalnianiem” miasta od samochodéw wigze sie jednak szereg
wyzwan, przede wszystkim zwigzanych z zapewnieniem miastu wtasciwych
warunkéw jego funkcjonowania.

Madryt postawit na upowszechnienie modelu mobilnosci, dajgcego alternatywe dla
ruchu samochodowego. Uznano, ze przyniesie to szereg korzysci zaréwno dla
jakosci mieszkania w miescie, jak tez dla srodowiska przyrodniczego, poprawiajgc
jakos¢ powietrza i wptywajac na wskazniki efektywnosci energetycznej. Ponadto
takie postepowanie przyczyni sie do rozwoju sektora turystyki. Niebagatelne
oczywiscie znaczenie ma w tym przypadku mentalna zmiana samych obywateli
miasta. Chodzi tu o wpojenie prozdrowotnych zachowan oraz nawykéw
ekonomicznego i ekologicznego podejscia do oszczedzania energii i jej
nieodnawialnych zasobdéw.

W 1997 roku powstat Generalny Plan Urbanistyki Madrytu. W ubiegtym roku
dokonano jego przegladu i uaktualnienia. Plan okreslit Srodki i metody reorganizacji
w dziedzinie mobilnosci. Wyznaczyt dla ruchu samochodowego bezptatne trasy oraz
wyznaczyt obszary, ktére zyskaja funkcje uzytecznosci publicznej, przyczyniajac sie
do zmniejszenia oddziatywan ruchu samochodéw na przyrode, Srodowiska
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spoteczne i sektory gospodarki miejskiej.

Dziatania podejmowane w Madrycie wsparty dodatkowo inne miejskie dokumenty
programowe. Miasto na lata 2006-2010 miato przyjeta lokalna strategie poprawy
jakosci powietrza. ,Madryt Walks” to z kolei opracowanie integrujgce wizje dziatan
Madrytu w ograniczaniu ruchu aut i upowszechnianiu ruchu pieszego. Ponadto
zagadnienia struktury ruchu zawarto w specjalnej instrukcji dla drég publicznych
(dokument Rady Miejskiej Madrytu z 2000 r.).

Obecnie w Madrycie obowigzuje ,Air Quality Plan 2011-2015", ktéry jest
kompleksowaq i zintegrowang wizjg, obejmujgcg rézne sektory i dziatania, ktére
moga miec wptyw na jakos¢ powietrza, szczegdélnie w odniesieniu do
najistotniejszych zrédet zanieczyszczen. Plan ten nie tylko wyznacza dziatania w
zakresie bezposredniego ograniczania zrédet szkodliwych emisji. Odwotuje sie tez
do innych srodkéw moggcych stuzy¢ osigganiu poprawy jakosci powietrza, a wiec
miedzy innymi do narzedzi stymulowania wtasciwych polityk miejskich i fiskalnych,
a takze do przedsiewzie¢ edukacyjnych.

Przyktadem tego nowego podejscia jest liczba srodkdéw stuzgacych zmniejszeniu
emisji z ruchu pojazdéw. Posrdd zapisanych w ,Air Quality Plan” 70 Srodkéw az 42
(60%) stuzg wtasnie temu celowi. Poza tym w dokumencie uwzgledniono porady
ekspertéw zaréwno w aspektach rozwigzah technologicznych, jak tez ksztattowania
struktury ruchu. Wsérod zapisanych srodkéw warto przytoczyc, ze cztery dotycza
promowania czystszych paliw i technologii, osiem odnosi sie do zniechecenia i
ograniczenia jazdy samochodem osobowym, trzynascie stuzy promowaniu bardziej
oszczednego i zrbwnowazonego transportu publicznego oraz trzy innych systemoéw
transportu pasazerskiego, szes¢ natomiast promowaniu alternatywnych srodkéw
transportu. Po trzy rodzaje srodkéw przypada na stymulowanie dziatah w zakresie
zréwnowazonego transportu towardw oraz na zwiekszenie bazy wiedzy i liczby
badah w dziedzinie mobilnosci i zrbwnowazonego transportu.

Przyktadowe madryckie inicjatywy z planu poprawy powietrza 2011-2015

Strefa Matej Emisji(Zona de Bajas Emisiones) to pierwsze i najbardziej istotne
dziatanie ustanowionego planu. Strefa, zatwierdzona przez wtadze miasta 27
czerwca 2012 r., obejmuje centralny obszar Madrytu. Tam odnotowano najwyzsze
poziomy natezenia ruchu i stad wynikajgce najwyzsze emisje dwutlenku azotu
(NO,). W wyniku przeprowadzonego badania zauwazono, ze pojazdy z silnikiem
diesla generujg 98,5% emisji NO,. Badanie dowiodto, ze ograniczenia w ruchu ze
wzgledu na wiek lub wskaznik emisji moze dotyczy¢ nawet 70% prywatnych
pojazdéw w miescie. W zwigzku z tym uznano, ze w tym obszarze nalezy potozyc
nacisk na te srodki, ktére sg juz czescig lokalnej polityki mobilnosci, jak ograniczone
parkowanie, priorytet obszaréw mieszkalnych i obszaréw wolnych od samochoddw,
promocja czystych srodkdéw transportu i technologii. Ocene techniczna
wprowadzenia strefy wykonat Uniwersytet w Alcala de Henares.

SER(ograniczone/regulowane parkowanie) to od 2006 roku zasadnicze narzedzie
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zarzgdzania mobilnosciag, a zwtaszcza najwazniejszy srodek zniechecajacy do
korzystania z samochodu osobowego. W ten sposdb znacznie zmniejszono
natezenia ruchu w miescie i obnizono emisje zanieczyszczen. Rada Miasta 27
czerwca 2012 r. zatwierdzita wydtuzenie o godzine czasu ptatnego parkowania w
obszarach objetych tym ograniczeniem. Podniesiono réwniez optate. W ubiegtym
roku Madryt podjat prace nad stworzeniem taryfikatora optat za parkowanie
uwzgledniajgcego aspekty srodowiskowe, a wiec promujgcego nizszymi stawkami
nowoczesne, proekologiczne pojazdy. Z jednej strony to narzedzie ma wptyw na
rynek samochodowy, stymulujgc popyt na auta bezpieczne dla srodowiska. Z
drugiej strony jest negatywnie postrzegane spotecznie, poniewaz jest rodzajem
nacisku.

APR(Areas de Prioridad Residencial - mieszkaniowe obszary priorytetowe) to strefy
zamkniete dla ruchu, a wiec dostepne tylko dla mieszkancéw, stuzb ratowniczych i
stuzb miejskich. Pierwszy taki obszar powstat w 2004 roku Z zatozenia oddajg one
przestrzen obszaru jego mieszkancom i stuzg uspokojeniu ruchu. Jednak taki
mechanizm kontroli dostepu nie zawsze jest ekonomicznie optacalny. Generuje on
koniecznos¢ wyznaczania tras alternatywnych. W ubiegtym roku w Madrycie
funkcjonowaty trzy APR, a do wdrozenia kolejnych miasto sie wtasnie
przygotowywato. W APR dzieki ograniczeniu i uspokojeniu ruchu odnotowuje sie
nizsze natezenia hatasu, a przestrzen dotagd wykorzystywana przez auta zyskuje
inne funkcje. Jednak wprowadzenie takich obszaréw ma istotny wptyw na rozktad
globalny ruchu w miescie.

Pedestrian Axes(0s pieszych) - najlepszym tego przyktadem jest trakt pomiedzy
placami Quevedo i Oriente, wiodacy ulicami Fuencarral, Montera, Sol, Arenal i przez
plac Elzbiety Il. To jest dystans ponad 3 km. W tej odlegtosci pozostawia sie
samochdd, by przemieszczajgc sie pieszo zwiedzac badz robi¢ zakupy. Wyznaczenie
takich osi spacerowych oddziatuje na funkcjonowanie innych srodkdéw transportu,
jak komunikacja zbiorowa, oraz na dziatalnos$¢ ustugowo-handlowg, a wiec na obrot
sklepdéw czy wykorzystanie parkingéw podziemnych i kubaturowych. Uspokojenie
obszaru osi spacerowej i pobudzenie w tym miejscu handlu i turystyki jest istotng
zaleta tego rozwigzania. Wymaga jednak ono doktadnego zaplanowania, aby
uniknag¢ konfliktéw intereséw i potrzeb.

Streets of coexistence(ulice wspdtistnienia) - to rozwigzanie wdraza idee
wspdlnej przestrzeni miejskiej. Jednak stworzenie zréwnowazonego podziatu
przestrzeni publicznej oraz pogodzenie jej roznych funkcji i ruchu sSrodkéw
transportu nie jest fatwym zadaniem. Doswiadczenie jednak wskazuje, ze czasem
jest konieczne wprowadzenie takiego rozwigzania, poniewaz pomaga ono wydoby¢
potencjalne korzysci ulic ,,wspétistnienia”. W ten sposdb bowiem eliminuje sie
bariery, poniewaz powstaje pojedyncza platforma dla pieszych i ruchu aut, nadaje
sie priorytet pieszym i ,miekkim srodkom transportu” (rowery). Niestety, czesto
wymaga to stosowania mechanizméw dyscyplinujacych uzytkownikéw takiej
przestrzeni.
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