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. Hatas od robot drogowych, pomimo
krétkotrwatego i lokalnego charakteru, narusza ,zycie” w srodowisku i ujemnie
wptywa zaréwno na ludzi, jak i zwierzeta oraz ptaki. Ocena poziomu hatasu w
otoczeniu budowanych i modernizowanych drég jest zadaniem trudnym i ztozonym,
gdyz kazdy plac budowy ma swojg specyfike.

W literaturze fachowej brakuje szczegétowych informacji, a w opracowaniach
dotyczacych tego problemu sg podawane jedynie orientacyjne wartosci poziomu
emitowanych dZzwiekéw. Pilotazowe badania poziomu hatasu w otoczeniu robét
przeprowadzono przy budowie drogi krajowej nr 8, przy pracach na przebudowie
skrzyzowania ulic w Biatymstoku oraz w poblizu budowanych i modernizowanych
ulic w Biatymstoku i w Suwatkach. Okreslone wartosci réwnowaznego poziomu
dzwieku od robét drogowych poréwnano z wartosSciami dopuszczalnego i progowego
rownowaznego poziomu hatasu dla drdg i linii kolejowych oraz z poziomem hatasu
od ruchu samochodowego w otoczeniu wybranych ulic.

Wprowadzenie

W otoczeniu wiekszosci drég samochodowych w naszym kraju, zaréwno tych
gtéwnych jak i drég o mniejszym znaczeniu, dopuszczalny poziom dzwieku jest
znacznie przekroczony. Dodatkowym problemem jest hatas emitowany przez
pracujgce maszyny i urzadzenia, wykorzystywane przy budowie, przebudowie czy
modernizacji drog i ulic. Roboty drogowe czesto sg prowadzone w poblizu budynkéw
mieszkalnych, na terenach chronionych, na obszarach Natura 2000 i chociaz maja
charakter przejsciowy i lokalny, naruszaja ,,zycie” w Srodowisku oraz moga
przyczyniac sie do jego degradacji.

Ocena emis;ji hatasu w otoczeniu robot drogowych jest zadaniem trudnym i
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ztozonym, gdyz wiekszos¢ robét ma indywidualny charakter, zmienia sie rodzaj
stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzeh drogowych, zmienne sg warunki gruntowo-
wodne, wystepujg réznice w zagospodarowaniu otoczenia, dtugosci i szerokosci
pasa robot. Na budowanych i modernizowanych odcinkach drég bardzo czesto
»dziatajg” rézne przedsiebiorstwa, wykorzystujgce bardzo réznorodny,
specjalistyczny sprzet, a dodatkowym utrudnieniem moze by¢ réwnolegle
odbywajacy sie ruch samochodowy. Wazng sprawg z punktu widzenia ochrony
srodowiska jest odlegtos¢ od wykonywanych prac budowlanych.

Znajomos¢ problematyki hatasu od prowadzonych robét drogowych jest bardzo
potrzebna, zaréwno specjalistom opracowujgcym raporty o ocenie oddziatywania na
srodowisko, projektantom drég, jak i wykonawcom robét. W raportach o
oddziatywaniu inwestycji na sSrodowisko dos¢ czesto pojawiajg sie tylko ogdélnikowe
zapisy. Przyktadem moze by¢ stwierdzenie zawarte w jednym z takich opracowan:
....Zmiany w klimacie akustycznym w fazie prac drogowych beda miaty charakter
przemijajacy, krétkotrwaty i zmienny. Emitowany hatas bedzie wprawdzie wysoki
(85 - 102 dB(A)), ale krétkotrwaty i o zasiegu lokalnym. Dlatego tez nie jest celowe
rozpatrywanie zastosowania zabezpieczen akustycznych. Faza budowy bedzie
wnosita do sSrodowiska hatas nieustalony, pochodzgcy od pracy ciezkiego sprzetu
mechanicznego oraz budowlano-montazowego, maszyn drogowych i sSrodkéw

n

transportu ....".

Dotychczas w naszym kraju hatas od robét drogowych nie byt przedmiotem bardziej
szczeg6towych badan. Brak jest danych o poziomie hatasu w otoczeniu typowych
robét drogowych, ktére mogtyby stanowi¢ podstawe do oceny klimatu akustycznego
w otoczeniu placéw budéw, juz na etapie planowania organizacji robét. Takich
informacji nie jest takze zbyt wiele w doniesieniach z innych krajéw. Jednak
przyktadem moga by¢ wyniki badahn prowadzonych przez Martina i Solainego w
TRRL, w ramach ktérych ustalono, ze réwnowazny poziom hatasu w bezposrednim
otoczeniu drogi (dla okresu 6h), na ktérej byty realizowane prace drogowe, wynosit
od 70 do 83 dB(A), a w odlegtosci 30 m od drogi - od 62 do 75 dB(A) (na podstawie
pracy [6]).

Charakterystyka akustyczna urzadzen stosowanych w budownictwie
drogowym

Charakterystyka akustyczna maszyn i urzgdzeh stosowanych w pracach
budowlanych jest oparta na mocy akustycznej, ktéra jest miarg ilosci energii
wypromieniowanej przez zrédto w jednostce czasu i wyrazana w watach (W).
Podobnie jak w przypadku cisnienia akustycznego, ze wzgledu na szeroki przedziat
zmiennosci wartosci mocy akustycznej, stosuje sie skale logarytmiczng oraz pojecie
poziomu mocy akustycznej Lya, Wyrazanego w dB. Poziom mocy akustycznej jest
podstawowg wielkoscig charakteryzujgcg emisje hatasu z jego Zrédta i stad jest
stosowany do oceny hatasu maszyn. W tabeli 1 podano wartosci dopuszczalne
poziomdw mocy akustycznej przyktadowych urzadzenh, w zaleznosci od
zainstalowanej mocy netto P, uzyskanej na stanowisku badawczym na koncu wata
korbowego lub jego réwnowaznika [1, 3].
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Typ urzadzenia Zainstalowana moc | Dopuszczalny poziom mocy
kust) w dB/1pW

105

52 (walce
ibracyjne, plyty wibracyjne, ubijaki 8<P=70

106
86+111gP
103

84+111gP

P>55 82+111gP

93
P>15 80+ 11IgP

Ochrona przed hatasem wymaga spetnienia, przez producentdéw i uzytkownikéw,
wymagan w zakresie emisji hatasu do srodowiska, okreslonych w stosunku do
urzgdzen przeznaczonych do uzytkowania na zewngtrz pomieszczen. Zgodnie z [3,
8] urzadzenia te dzielg na dwie grupy: urzadzenia podlegajgce ograniczeniu emisji
hatasu (oznacza to, ze gwarantowany poziom mocy akustycznej nie powinien byc¢
przekroczony) i urzgdzenia podlegajgce tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu
mocy akustycznej. Gwarantowany poziom mocy akustycznej jest to poziom mocy
akustycznej uwzgledniajgcy niepewnos¢ pomiaru wynikajgcg ze zmiennosci procesu
wytwarzania i procedur pomiarowych.

Do pierwszej grupy urzadzen naleza m.in.: maszyny do zageszczania (tylko walce
wibracyjne i niewibracyjne, ptyty i ubijaki wibracyjne), reczne kruszarki do betonu i
mtoty napedzane silnikiem elektrycznym, spycharki, wywrotki, koparki hydrauliczne
lub linowe, koparko-tadowarki, réwniarki, tadowarki, uktadarki do nawierzchni (bez
listwy do intensywnego zageszczania). Do drugiej grupy zalicza sie m.in.: dzwigi
budowlane, wiertnice, mtoty hydrauliczne, wycinarki do fug w nawierzchni, uktadarki
do nawierzchni z listwag do intensywnego zageszczania, urzadzenia do palowania,
uktadarki do rur, frezarki do nawierzchni, koparki do rowéw. W robotach drogowych
sg stosowane urzadzenia pierwszej i drugiej grupy. Powinny one spetnia¢ wymogi
stosownych rozporzadzen, tj. posiada¢ oznakowanie CE i oznakowanie
gwarantowanego poziomu mocy akustycznej oraz deklaracje zgodnosci WE.

W oparciu o podane wartosci poziomu mocy akustycznej pojedynczych urzgdzen
trudno jest jednak oceniac klimat akustyczny w otoczeniu budowanych i
modernizowanych drég. Dodatkowym utrudnieniem jest to, ze hatas od robét
drogowych jest hatasem nieustalonym, o poziomie dZzwieku A zmieniajgcym sie
wiecej niz 5 dB. Szczegbélnym rodzajem hatasu nieustalonego jest za$ hatas
impulsowy, ktéry charakteryzuje sie wystepowaniem jednego lub kilku impulséw
dzwiekowych o czasach trwania krotszych niz 1s. Ten rodzaj hatasu, przy duzych
poziomach cisnienia akustycznego, wystepujgcy stosunkowo czesto w otoczeniu
placow budow, jest szczegdlnie niebezpieczny dla stuchu. Stad tez rozpoznanie tego
tematu jest bardzo wskazane.

Wyniki badan i ich analiza

Pomiary poziomu hatasu od przyktadowych robét drogowych przeprowadzono w
otoczeniu budowanego odcinka drogi krajowej nr 8 (obwodnica Augustowa, odcinek
Biatystok - Katrynka), odcinka drogi krajowej nr 19 (obwodnica Wasilkowa), ul.
Zwierzynieckiej w Biatymstoku, przy przebudowie ul. W. Jagietty w Suwatkach.
Przedstawiony na fot. 1 i 2 odcinek drogi krajowej nr 8 jest potozony na obszarze
Natura 2000, a pokazany na rysunku 3 odcinek ul. Zwierzynieckiej przecina Las
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Zwierzyniecki.

Fot. 1. Roboty przy budowie odcinka drogi krajowej nr 8 (Biatystok - Katrynka):
a) profilowanie podtoza gruntowego, b) wykonywanie dolnej warstwy podbudowy z
kruszywa tamanego

Fot. 2. Pomiary hatasu przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni (odcinek dk nr 8:
Biatystok - Katrynka):
a) pomiar w odlegtosci 25 m od miejsca robét, b) pomiar w odlegtosci 50 m od
miejsca robot

Fot. 3. Pomiary hatasu przy wykonywaniu warstwy mrozoochronnej (budowa
odcinka ul. Zwierzynieckiej
w Biatymstoku):
a) widok robdét, b) pomiar w odlegtosci 25 m od granicy robét
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Czas trwania pojedynczego pomiaru w wyznaczonych punktach wynosit od 30 do 90
minut i byt ustalany w zaleznosci od zakresu prowadzonych robét i obejmowat petne
cykle pracy sprzetu na danym odcinku. W tabeli 2 podano wartosci réwnowaznego
(maksymalnego) poziomu dzwieku od przyktadowych robét w odlegtosci 25 m i w
odlegtosci 50 m od granicy pasa, na ktéorym byty prowadzone prace budowlane.
Bardziej szczeg6towy opis robot oraz informacje o pracujgcym w czasie pomiaréw
sprzecie podano w artykule [2].

Opis robot Lokalizacja Loeq W OB(A) | Uwagi
Sci:

w odleglos

T Karczowanie pni drzew | ok nr 19 660 | 60,1 | 2koparki, samochod
ilich wywoz (obwodnica | (72:3") | (74.8) | samowyladowczy
Wasilkowa)

. Profilowanie podioZa i nr 8 58,8 | rowniarka, spycharka,
gruntowego + wywoz gruntu | (Katrynka) | (80.9) | (69,1) | koparka, sam. samowyt
dknrg 54,9 | rowniarka,

(Augustow)
T Wykonywanie nasypu nr8
(duza sprzetu) | (Augustow)

V. Stabilizacja gruntu knr8
cementem lub wapnem Kalrynka)
dknrg

Augustow)
dknr 8
(Katrynka)

nej | dknrg
(Katrynka)
Ulica (Suwalki)

VIl Ukladanie warstw dknrg 69,5 | 66,7 | rozscietacz, 3 walce,
i i amochody

Ulica (Suwalki) | 68,8 | 57,4 | rozscietacz, 2 walce,
@ samochody
) —w nawiasach podano wartodci maksymalnego poziomu dzwigku

*) - w nawiasach podano wartosci maksymalnego poziomu dzZzwieku

Klimat akustyczny w otoczeniu tras komunikacyjnych jest oceniany poprzez
poréwnanie rownowaznego poziomu dZzwieku od ruchu samochodowego z
wartosciami poziomu dopuszczalnego w porze dnia i w porze nocy. W przypadku
terendw zanieczyszczonych nadmiernym hatasem dobrym wskaznikiem wydaje sie
by¢ progowy poziom hatasu, oznaczajacy poziom, ktérego przekroczenie kwalifikuje
dany teren do tzw. terenéw zagrozonych hatasem [7].

Poréwnujgc ustalone wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku w otoczeniu
prowadzonych robét (tabela 2) z wartoSciami dopuszczalnego i progowego
rownowaznego poziomu dzwieku, podanymi w tabeli 3, mozna stwierdzi¢, ze w
odlegtosci 25 m od granicy robét poziom 60 dB(A) jest przekroczony niezaleznie od
charakteru i zakresu realizowanych prac. Wartos¢ réznicy przekroczenia wynosi od
3,3 dB(A) przy profilowaniu podtoza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej
réwniarki, do 16,1 dB(A) przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Nieco korzystniej,
z punktu widzenia ochrony Srodowiska, przedstawia sie poziom hatasu w odlegtosci
50 m od prowadzonych robot. W tej odlegtosci, w przypadku wykonywania
niektorych prac budowlanych, réwnowazny poziom dzwieku byt nizszy od 60 dB(A).

Nalezy jednak zauwazy(¢, ze poza pracami najbardziej hatasliwymi (frezowanie
nawierzchni i wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprzetu), progowy
poziom hatasu w odniesieniu do terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,
jednorodzinnej i zagrodowej, nie byt przekroczony. Z poréwnania podanych w tabeli
2 i w tabeli 3 wartosci wynika takze, ze na obszarach A ochrony uzdrowiskowej oraz
na terenach wypoczynkowo-rekreacyjnych, wiekszos¢ robét drogowych powoduje
przekroczenie dopuszczalnego i progowego rwnowaznego poziomu dzwieku,
zarowno w odlegtosci 25 m jak i w odlegtosci 50 m.
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Roboty drogowe o duzej koncentracji sprzetu budowlanego powodujg istotne
pogorszenie klimatu akustycznego w otoczeniu miejsca ich realizacji. Na przyktad,
poziom hatasu w otoczeniu wykonywanego nasypu przy budowie odcinka drogi
krajowej nr 8 (obwodnica Augustowa) przyjmowat nastepujgce wartosci w zaleznosci
od odlegtosci od prowadzonych robét: 25 m - 83,4 dB(A), 50 m - 73,7 dB(A), 100 m -
58,3 dB(A), 200 m - 48,9 dB(A). Oznacza to, ze dopiero w odlegtosci okoto 200 m
poziom hatasu nie przekroczy 50 dB(A). Do szczegdlnie hatasliwych robét nalezy
zaliczy¢ takze: frezowanie nawierzchni, wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami
hydraulicznymi oraz uktadanie warstw nawierzchni (w szczegdlnosci ich
zageszczanie).

W celu rozpoznania problemu wptywu robot drogowych na klimat akustyczny na
terenach zurbanizowanych, w sierpniu i we wrzesniu 2009 roku, przeprowadzono
pomiary rownowaznego poziomu dzwieku w otoczeniu przebudowywanego
skrzyzowania ulic: Antoniukowska, Swietokrzyska i Wierzbowa w Biatymstoku (fot.
4). Pomiary wykonano w czterech punktach: A, B, Ci D, potozonych w odlegtosci 10
m od krawedzi jezdni (rys.). W kazdym z tych punktow wykonano od 6 do 10
jednogodzinnych pomiaréw robwnowaznego i maksymalnego poziomu dzwieku, a
ustalone wartosci podano w tabeli 4.

ASETEEA LW

Ul. Wierzbowa

Punkt poziom dzwigku poziom dzwigku), [dB(A
pomiaru 3 7 8 9 10
A

5;,2 5;3 677 | 652 | 68,0 6;4 782 | 71,7 | 758 | 695
(79,0) | (82,5) | (94,2) | (77,8) | (85,9) | (78,9) | (82,6) | (80,3) | (86,8) | (90,2)
B 70,7 | 69,3 | 72,2 | 67,0 | 67,8 | 68,0
(89,6) | (81,3) | (86,3) | (78,8) | (87,9) | (83,1)
c 69,7 | 70,7 | 69,0 | 67,5 | 69,8 | 69,4
(85,2) | (86,8) | (88,9) | (82,6) | (80,3) | (81,2)
D 649 | 648 | 676 | 652 | 66,4 | 632 | 74,8
(84,1) | (78,6) | (82.5) | (78.5) | (85.7) | (76.7) | (89,5)
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Analiza wynikéw wskazuje na dosc istotne zréznicowanie pozioméw hatasu w
zaleznosci od rodzaju i zakresu prowadzonych robét, miejsca ich wykonywania oraz
charakterystyki pracujgcego sprzetu. Najwyzsze wartosci poziomu hatasu w punkcie
A zanotowano w sytuacji, gdy w odlegtosci okoto 30 m dokonywano rozbidrki stare;
zniszczonej nawierzchni bitumicznej (pomiar nr 8 - fot. 6a). Maksymalny poziom
dzwieku (94,2 dB(A)) zanotowano w tym punkcie w czasie wyjazdu z placu budowy
samochodu ciezarowego. W punkcie B najwyzszy rownowazny poziom dzwieku
(72,2 dB(A)) stwierdzono przy frezowaniu istniejgcej nawierzchni w odlegtosci 20 -
30 m od punktu pomiaru, a maksymalny poziom dzwieku zanotowano w czasie
uzywania krotkotrwatego dzwiekowego sygnatu ostrzegawczego wstecznego biegu
przez samochdd ciezarowy. W punkcie C ustalone rownowazne i maksymalne
poziomy dzwieku byty zblizone do wartosci uzyskanych w punkcie B, a ich
przyczyny tez byty takie samie jak w punkcie B.

W trakcie prowadzenia pomiaréw w punkcie D w poblizu nie prowadzono najbardziej
hatasliwych robét, z wyjatkiem pomiaru nr 7, w trakcie ktérego na jezdni wokét
wyspy uktadano warstwe scieralng. Réwnowazny poziom dzwieku o wartosci 74,8
dB(A) byt spowodowany pracg dwdéch rozscietaczy i 3 walcédw w stosunkowo bliskiej
odlegtosci (od 15 do 75 m). Maksymalny poziom dzwieku w tym punkcie (89,5
dB(A)) zanotowano zas$ podczas pracy zageszczarki wykorzystywanej do
zageszczenia mieszanki mineralno-asfaltowej przy krawezniku.

Obserwacje w trakcie badan pozwalajg takze stwierdzi¢, ze istotny wptyw na
maksymalny poziom dzwieku miaty srodki transportowe dostarczajgce materiaty na
plac budowy lub wywozgce destrukt asfaltowy oraz grunt z wykopu na odktad.

Ustalone wartosci poziomu hatasu w otoczeniu skrzyzowania poréwnano z
poziomem hatasu w punktach A i B od ruchu samochodowego (bez prowadzenia
rob6t drogowych). W czasie wykonywania pomiarow w punktach A i B, w ciggu ulicy
Antoniukowskiej (blizsza jezdnia), byt prowadzony ruch samochodowy w obu
kierunkach. Ustalone wartosci poziomu hatasu wynosity odpowiednio:

Pkt A: I—Aeq = 63,9 dB(A), I—AFmax = 70,6 dB(A),
Pkt B: Lpeq = 63,4 dB(A), Larmax = 75,4 dB(A).

Oznacza to, ze hatas od ruchu samochodowego jest nizszy o 3 - 6 dB(A) od poziomu
ustalonego w sytuacji pracy sprzetu budowlanego. Dotyczy to jednak tylko
przypadkéw, kiedy najbardziej hatasliwe prace (np. frezowanie nawierzchni czy
zageszczanie warstw nawierzchni) byty wykonywane w odlegtosci ponad 30 - 40
metrow od punktu pomiaru. W sytuacji, gdy bardziej hatasliwe prace byty
realizowane w poblizu punktéw pomiaru, poziom hatasu byt wyzszy, nawet o ponad
10 dB(A), w stosunku do poziomu hatasu tylko od ruchu samochodowego.

W celu poréwnania pozioméw hatasu od robot drogowych, przy przebudowie
analizowanego skrzyzowania, z hatasem od ruchu samochodowego w otoczeniu
innych (bardziej obcigzonych ruchem) ulic przeprowadzono po 3 jednogodzinne
pomiary rownowaznego poziomu dZzwieku w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni, w
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czterech punktach na terenie Biategostoku i w trzech punktach na terenie
Augustowa, a wyniki podano w tabeli 4.

=
8
S
=

F. Kieberga — pkt 2 68,5 72,0 66,0
aaaaaaa 66,3 63,1 523
replowicza 65,0 66,0 62,9
9 Tistopada 702 67.7 636

Poréwnanie réwnowaznych poziomoéw dzwieku od robét drogowych i od ruchu
samochodowego wskazuje na zblizone ich wartosci, oczywiscie poza sytuacjami,
kiedy wykonywane prace s bardzo hatasliwe. Mozna wiec stwierdzi¢, ze wiekszos¢
robét drogowch przy przebudowie i modernizacji ulic nie jest bardziej ucigzliwym
zanieczyszczeniem otoczenia tras komunikacyjnych niz ruch samochodowy.

Przy budowie/przebudowie drog i ulic realizowane sg prace o innym charakterze niz
typowe roboty drogowe, ktdre przyczyniajg sie do nadmiernego zanieczyszczenia
akustycznego Srodowiska (fot. 6). Przeprowadzono pomiary réwnowaznego poziomu
dzwieku w otoczeniu odcinkéw drdg i ulic na ktérych prowadzono takie prace
budowlane, a ustalone wartosci poziomu hatasu przedstawiajg sie nastepujaco:

a) wbijanie $cianek szczelnych (droga krajowa nr 8 - obwodnica Augustowa;
palownica Hitachi GLSK-125):

7,2 dB(A), LAFmax

o odlegtosc 25 m: Lygq = 7
67,9 dB(A); Larmax

92,1 dB(A),
o odlegtos¢ 50 m: Lagq 8

6,3 dB(A),

b) wykonywanie pali wierconych w rurze obsadowej (Srednica 600 mm) (ul.
Antoniukowska w Biatymstoku, palownica DELMAG RH26W):

o 0dlegtoé¢ 15 m: Laeqg = 84,1 dB(A); Larmax = 103,8 dB(A),

c) wykonywanie fug w nawierzchni w celu umieszczenia detektoréw (ul.
Antoniukowska w Biatymstoku):

 odlegtos¢ 15 m: Laeq = 84,0 dB(A); Larmax = 89,0 dB(A),
d) rozbiérka nawierzchni recznym mitotem (ul. Antoniukowska):
 odlegtos¢ 30 m: Laeq = 71,7 dB(A); Larmax = 80,3 dB(A),

e) rozbidrka ptyty betonowej mtotem mechanicznym i réwnolegte frezowanie
zniszczonej nawierzchni (ul, Antoniukowska w Biatymstoku):

* odlegtos¢ od miejsca frezowania 15 m, od rozbiérki ptyty 30 m: Lyeq = 79,8
dB(A), Larmax = 92,4 dB(A).
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Fot. 6. Widok robot przy przebudowie ulicy Antoniukowskiej i skrzyzowania w
Biatymstoku:
a) rozbidrka nawierzchni, b) wykonywanie pali wierconych w rurze obsadowej

Podane wartosci potwierdzaja duzg hatasliwos¢ wymienionych powyzej roboét, a to
oznacza, ze powinny by¢ one szczegélnie doktadnie planowane, z uwzglednieniem
ich wptywu na otoczenie i pracujgcy personel. Szczegdlnie niekorzystnie wyrdznity
sie w tej grupie prace zwigzane z wykonywaniem pali wierconych - maksymalny
poziom dzwieku osiggnat wartosc¢ 103,8 dB(A). W takim przypadku, jak réwniez przy
wykonywaniu fug w nawierzchni, rozbiérce nawierzchni oraz innych hatasliwych
pracach budowlanych, gtdwna uwaga powinna by¢ zwrécona na ochrone
operatoréw sprzetu oraz osoby przebywajgce w poblizu prowadzonych robét.
Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w miejscu pracy okreslajg odpowiednie
przepisy, normy i zalecenia. Nalezy przy tym uwzgledni¢ czas dziatania hatasu oraz
maksymalne i szczytowe jego wartosci. Poziom ekspozycji dziennej (8 h) na hatas
nie powinien przekraczac 85 dB(A), a maksymalny poziom dzwieku nie moze
przekroczy¢ 115 dB(A). Uwaza sie, ze ekspozycja na hatas przekraczajacy 85 dB(A)
jest mozliwa bez uszczerbku dla zdrowia w przypadku stosowania przerw w pracy
lub ograniczenia czasu jej trwania. Na przyktad, praca w ciggtym hatasie w
granicach 95 - 100 dB(A) nie moze trwac dtuzej w ciggu dnia niz 40 - 100 min.

Podsumowanie

Wyniki poziomu dzZwieku, ustalone w trakcie pomiaréw, potwierdzajg, ze hatas od
robét drogowych zalezy od ich rodzaju i zakresu, wykorzystywanego sprzetu oraz od
odlegtosci od placu budowy. Do szczegdlnie hatasliwych prac budowlanych nalezy
zaliczy¢ roboty zwigzane z wykonywaniem Scianek szczelnych, pali wierconych,
rozbidrka i frezowaniem nawierzchni. Niekorzystny wptyw na klimat akustyczny w
otoczeniu robét ma duza koncentracja maszyn i urzgdzen na krétkich odcinkach
budowanych lub przebudowywanych drég.

Zrédtem maksymalnego poziomu dzwieku, przekraczajacego stosunkowo czesto
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poziom 80 dB(A), s samochody ciezarowe transportujgce materiaty na place
buddéw, a takze urzadzenia uzywajgce krétkotrwatych dzwiekowych sygnatéow
ostrzegawczych wstecznego biegu. Do bardzo hatasliwych urzgdzen nalezy zaliczy¢
takze wszelkiego rodzaju mtoty, zageszczarki oraz pity do wykonywania fug w
warstwie scieralnej.

Nalezy stwierdzi¢, ze praktycznie wszelkie prace budowlane prowadzone na
obszarach A ochrony uzdrowiskowej i na terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
poza miastem prowadzg do przekroczenia rownowaznego poziomu dzwieku o
wartosci 50 dB(A) w odlegtosci 50 m od miejsca ich realizacji. Jednak poziom hatasu
od wielu robét drogowych nie przekracza w sposdb zdecydowany poziomu hatasu
od ruchu samochodowego na ruchliwych ulicach naszych miast. Majac jednak na
uwadze nadmierny poziom hatasu w trakcie prowadzenia robét drogowych celowe i
konieczne sg pewne dziatania w celu jego ograniczenia. Mogg by¢ one
podejmowane zardwno na etapie projektowania, jak i realizacji prac budowlanych.
Do najwazniejszych takich dziatan naleza: eliminacja lub minimalizacja najbardziej
hatasliwych procesow i prac, udoskonalenie , polityki” w zakresie stosowania
maszyn i urzadzeh o matej emisji hatasu, uwzglednienie wymagan dotyczacych
ograniczenia hatasu w specyfikacjach przetargowych, minimalizacja narazenia
pracownikdéw na ponadnormatywny hatas, prowadzenie systematycznej oceny
poziomu hatasu w czasie prowadzenia robot (monitoring) oraz eliminowanie z placu
budowy Zrédet o nadmiernej hatasliwosci.

dr hab. inz. Wtadystaw Gardziejczyk
Politechnika Biatostocka

Referat byt publikowany w materiatach Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-

Technicznej ,,Ochrona srodowiska i estetyka a rozwdj infrastruktury drogowej” -
Kazimierz Dolny, 7-9 pazdziernika 2009 r.
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