Drogi betonowe? Drogowe racje i reakcje

Utworzono: sroda, 26, listopad 2014 12:30 Agnieszka Serbenska

Polska sie¢ drogowa ,stoi” asfaltem. Nawierzchnie betonowe byty u nas
sporadyczne, a w wykonaniu odcinkéw w tej technologii korzystano z doswiadczen
firm spoza kraju. Teraz ma sie to zmieni¢. Do 2023 roku w sieci drég krajowych ma
powstac¢ ponad 880 km nowych tras z tg nawierzchnia.

W polskiej tradycji budownictwa drogowego dominujaca pozycje zajety nawierzchnie
asfaltowe. W tych tez technologiach wyspecjalizowaty sie nasze firmy; one tez
zadbaty o kadre specjalistéw i odpowiednio sie doposazyty. Natomiast drogowcy
odpowiedzialni za projektowanie i budowy drég oraz za ich utrzymanie juz
dysponujg w miare kompletnymi opracowaniami wytycznych i dokumentow
technicznych, opisujgcych wymagania wobec technologii asfaltowych oraz
powigzanych z nimi proceséw budowlanych i eksploatacyjnych. Dodatkowo,
korzystajg z dopracowanych i sprawdzonych instrumentéw stuzgcych badaniu i
ocenie stanu technicznego nawierzchni asfaltowych. Umozliwia to z kolei precyzyjne
przewidywanie terminéw koniecznych robdt remontowych oraz daje podstawy
szybkiego reagowania stuzb drogowych w sytuacjach postepujgcych destrukcji.

Nawierzchnie asfaltowe majg szereg zalet. Ich walory sg szczegdlnie doceniane od
czasu, kiedy nasze instytuty naukowe i przedsiebiorstwa wykonawcze dopracowaty
tak technologie asfaltowe, aby w efekcie uzyskiwa¢ nawierzchnie trwate oraz
odporne na deformacje. Uzytkownicy zatem korzystajg z mozliwosci komfortowego
podrézowania, poniewaz te nawierzchnie sg réwne i nie oddziatywajg negatywnie na
zawieszenia pojazdow, nie przenoszg tez nadmiaru hatasu z toczacych sie két.

Natomiast nawierzchnie betonowe zyskaty zwolennikéw za naszg zachodniag
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granicg. Tam tez dominujg. To wtasnie Niemcy majg najdtuzsza i najwiekszg w
Europie tradycje ich wykonawstwa. Niemcy obecnie posiadajg 12 tys. km autostrad,
w tym az 40 procent tej klasy drog jest wykonana w technologii betonowej. Z krajow
europejskich nalezy tez wymienic Belgie, gdzie w podstawowej sieci tras
nawierzchnie betonowe majg blisko 90-procentowy udziat. Natomiast w Polsce
obecny udziat tych nawierzchni w catej sieci drég krajowych siega zaledwie 2
procent. W 2023 roku ten udziat ma wzrosnag¢ trzykrotnie, a wiec siegna¢ 6 procent.

Wady i zalety obu technologii nawierzchniowych oraz relacje ich kosztow wykonania
i utrzymania omawiat Wactaw Michalski - dyrektor Departamentu Technologii
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, podczas XXXI Seminarium
Technicznego Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych
(27-29 pazdziernika br.). ,Nowa perspektywa unijna - Dlaczego asfalt?” - to tytut
tego wydarzenia. Tym tytutowym hastem srodowisko wykonawcéw drég w
technologiach asfaltowych podjeto dyskusje o tym, czy nasze drogownictwo jest
przygotowane do budowy drég betonowych i czy istnieje uzasadniona potrzeba
wdrozenia tej technologii w projektach drogowych finansowanych z unijnych
srodkéw w nowej perspektywie budzetowe;.

Do konca obecnie rozpoczetej unijnej perspektywy budzetowej, w ramach ktérej
ponownie zostang sfinansowane inwestycje drogowe, powstang w naszej
podstawowej sieci drogowej kolejne nowe odcinki tras ekspresowych i autostrad o
tacznej dtugosci okoto 1770 km. W ich budowie bedg wykorzystane zaréwno
technologie nawierzchni asfaltowych, jak tez betonowych. W doborze rodzaju
nawierzchni dla danych projektow drogowych kierowano sie wielkosciami natezenia
ruchu, szczegélnie ruchu ciezkiego. Tam, gdzie na dobe odnotowano 5 tys.
pojazddw ciezkich na jednym pasie ruchu beda stosowane nawierzchnie betonowe.

Technologia budowy drég betonowych okazuje sie tatwiejszg i prostszg w stosunku
do asfaltowych. Jak wyjasniat Wactawa Michalski, zamiast kilku przejazdéw
specjalistycznych maszyn i zamiast uktadania kilku warstw konstrukcyjnych, jak ma
to miejsce w przypadku drog asfaltowych, jednym przejazdem duzo mniejszej liczby
sprzetu i urzadzen uktfadane sg zaledwie dwie warstwy konstrukcji drogi o
nawierzchni betonowej. W efekcie naktady na budowy drég betonowych sa mniejsze
0 18 procent. Zywotnos$¢ tych nawierzchni bywa dtuzsza o 30-50 procent w
stosunku do asfaltowych, a tez koszty ich utrzymania sg nizsze nawet o 50 procent.
Ponadto, jasnos¢ nawierzchni betonowej pozwala uzyskac oszczednos¢ w energii
niezbednej do oswietlania tradycyjnych ciemnych nawierzchni asfaltowych. To staje
sie wiec jednym z argumentéw za stosowaniem technologii betonowe;j. Za
oswietlenie bowiem odcinkéw weztow czy obwodnic odpowiadajg samorzady, ktére
od lat podnoszg problem tego kosztownego ich obowigzku. Oszacowane przez
GDDKIA oszczednosci w naktadach na budowy drég, uzyskane dzieki wdrozeniu
technologii betonowej, siegaja tgcznie 670 min zt.

Przytaczane korzysci drég betonowych nie przekonuja srodowisko wykonawcéw
drég asfaltowych. Andrzej Wyszynski - prezes PSWNA, zastrzega, ze decyzja o
wprowadzeniu tej technologii jest zaskakujgca i oznacza dla drogownictwa
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»Zeglowanie w nieznanym obszarze”. PSWNA dowodzi, iz technologie betonowe
wcale nie majg tak wspaniatej renomy, a wrecz mogga przysporzyc¢ szeregu
problemoéw i kosztownych szkdd. Jako przyktad podczas seminarium przytoczono
problemy sieci drég w srodkowej czesci Niemiec. Perturbacje z wykruszajgcym sie
betonem i wyrwami w nawierzchniach szczegélnie dotknety Saksonie.

W potowie lat 90. w Niemczech rozpoczeto na wielkg skale budowe i rozbudowe
drég. Do ich wykonania stosowano zwir i ttuczen z miejsc jak najblizszych budowom.
Budowane i modernizowane drogi w technologii betonowej miaty byc¢ tahsze i
trwalsze. Ich zywotnos¢ szacowano na 30 lat. Tymczasem po zaledwie 14 latach
okazato sie, ze blisko 300 km autostrad w srodkowej czesci kraju wymaga
natychmiastowej renowacji (przede wszystkim odcinki A9 i A14). Ten stan ma kilka
przyczyn. Otéz w gotowej mieszance betonu przebiegajg reakcje, ktérych na stan
wiedzy z lat 90. nie mozna byto przewidzie¢ i wykry¢. Decydujacy wptyw na postep
degradacji miaty czynniki zewnetrzne. Destrukcji drég przede wszystkim sprzyjata
wilgotnosc. Jednak duzo grozniejsza okazata sie s6l do odladzania, ktéra reaguje ze
sktadnikami cementu. Ponadto drogi te nie wytrzymaty obcigzenia ruchu ciezkich
pojazddéw transportowych. Na drogach srodowych Niemiec odnotowano natezenia
siegajgce 60 tys. pojazddéw na dobe, w tym udziat TIR-6w siegngt 18 procent (jeden
TIR to 50-60 tys. aut osobowych). W najblizszych latach na naprawy i gruntowne
remonty tych autostrad Niemcy wydadza 300 min euro.

)k

W Polsce dotad w klasie drég szybkiego ruchu i autostrad tgcznie na dtugosci 1 930
km zostaty utozone nawierzchnie asfaltowe (78 proc.), a na odcinkach mierzgcych
570 km potozono nawierzchnie betonowe (22 proc). Po 2023 roku w zarzadzie
GDDKIA bedzie tacznie ponad 22 tys. km drég, w tym autostrad i drég
ekspresowych - 4 611 km. Na tacznej dtugosci sieci krajowej bedzie 20 660 km drég
o nawierzchniach asfaltowych (94 proc.) i 1 350 km o nawierzchniach betonowych
(6 proc.).

W skierowanym do GDDKIA wspdlnym wystgpieniu Stowarzyszenia Wykonawcow
Nawierzchni Asfaltowych i Ogdélnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa
drogowcy postawili szereg pytan, na ktére oczekuja rzetelnej odpowiedzi. Miedzy
innymi pytajg o metode obliczania oszczednosci z tytutu wdrozenia technologii
betonowej oraz o to, na ile jest ona zgodna z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.
Postulujg podjecie dyskusji, w ktérej zostang poruszone zagadnienia dotyczace
tego, dlaczego Zachéd odchodzi od budowy drég betonowych, jakie sg istotne
problemy jakosciowe drég wykonanych w tej technologii i czy nasze osrodki
naukowe sg w stanie dostarczy¢ wiedzy i badah umozliwiajgcych unikniecie
powaznych probleméw wykonawczych. W swoim wystgpieniu organizacje podnosza
tez problem wzmozonej emisji CO, wywotanej zwiekszong produkcjg cementu oraz
poruszajg zagadnienie akustyki tych drég i ochrony hatasowej w ich otoczeniu.
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