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ra - tiNawierzchnia oddanej w tym roku
obwodnlcy ma’ropolsklego Gdowa zosta’ra wykonana z podwdjnego asfaltu
porowatego (Porous Asphalt - PA). Jest to rodzaj tzw. cichej nawierzchni. Jednak
wykorzystanie akurat podwdjnego porowatego asfaltu na trasie obejscia
miejscowosci byto swego rodzaju eksperymentem technologicznym i wykonawczym.

Polska dotad nie dysponowata zadnymi doswiadczeniami w wykonawstwie
nawierzchni z podwdjnego asfaltu porowatego. Ponadto specyfika techniczna
obwodnicy nie kwalifikowata tej technologii do jej zastosowania w tym miejscu. Ale
nie byto mozliwosci odstagpienia od niej, bowiem to wtasnie rozwigzanie
technologiczne narzucita prawomocna decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje inwestycji.

Zatozenia projektowe 2,5-kilometrowej obwodnicy nie wspoétgraty z technologia
administracyjnie narzucong przez organy ochrony srodowiska. Pierwotny projekt
zaktadat wykonanie warstwy Scieralnej z PA8 o grubosci 4 cm i warstwy wigzacej z
PA16 o grubosci 6 cm, membranowej warstwy hydroizolacji oraz warstwy
podbudowy z betonu asfaltowego AC22P o grubosci 17 cm. Te parametry
dopasowano do planowanej trasy, na projekt ktérej oprécz drogi gtéwnej ztozyty sie
tez dwa skrzyzowania, trzy ronda, drogi dojazdowe, ulice boczne i trzy obiekty
mostowe. Takie elementy projektu stanowity przeciwwskazania do zastosowania
asfaltu porowatego. Nie ktadzie sie go bowiem w obszarach skrzyzowan i potgczen
drog oraz na drogach kretych i na rondach, a takze w zatokach do parkowania i
przystankowych. Nie jest tez wskazany dla tras o wysokim obcigzeniu, na ktérych
skrecajq ciezkie pojazdy oraz dla drdg, na ktérych pojazdy poruszajg sie z
predkoscig ponizej 50 km/h.

Asfalt porowaty jest masg o duzej zawartosci wolnej przestrzeni, dajgcej efekt
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~Wyciszenia” nawierzchni, polegajacy przede wszystkim na obnizeniu poziomu hatas
na styku nawierzchni z oponami pojazdéw. W tej technologii stosuje sie w warstwie
Scieralnej asfalt porowaty o uziarnieniu do 8 lub 11 mm. Zawartos¢ wolnych
przestrzeni w tej warstwie waha sie od 18 do 24 procent. Natomiast do warstwy
wigzgcej wykorzystywany jest PA16, a jego zawartos¢ wolnych przestrzeni miesci
sie w zakresie 24-28 procent. Wedtug danych pochodzacych z literatury technicznej
jednowarstwowy asfalt porowaty w poréwnaniu do nawierzchni z afsalto-betonu
redukuje hatas o 3-5 dB, natomiast dwuwarstwowy o 8-9 dB. Najlepszy efekt
wyciszenia PA uzyskuje na prostych (liniowych) odcinkach drég, na ktérych mozna
rozwija¢ predkosci powyzej 60 km/h (ma to tez znaczenie w utrzymaniu takiej
nawierzchni; przy wyzszych predkosciach nastepuje ich tzw. samooczyszczanie).

Zastosowanie dwuwarstwowego asfaltu porowatego na obwodnicy Gdowa
wymagato wiec dokonania pewnych zmian w projekcie, umozliwiajgcych pogodzenie
specyfik budowanej trasy i narzuconej technologii. Na skrzyzowaniach i w miejscach
hamowania oraz na rondach i odcinkach dojazdowych nalezato zatem wprowadzi¢
inng technologie niz na drodze gtownej, wykorzystujgcej dwuwarstwowy asfalt
porowaty. Wszelkie zmiany w projekcie uzgadniane byty z konsultantem powotanym
przez inwestora, czyli przez Zarzad Drég Wojewdédzkich w Krakowie. W rozwigzaniu
zamiennym zaproponowano na trasie gtdwnej odpowiednio ciensze warstwy
nawierzchni rownoczesnie zachowujac catkowitg grubos¢ warstw asfaltowych. Na
rondach i skrzyzowaniach zmieniajgc grubos¢ warstwy scieralnej dgzono do
wtasciwego i fatwego nawigzania do ich powierzchni warstw scieralnych odcinkéw
hamowania. Stad na rondach i skrzyzowaniach zaproponowano jako warstwe
Scieralng SMAS.

Problemem wykonawczym wymagajacym rozwigzania byto zapewnienie prawidtowe;j
sczepnosci miedzywarstwowej. Okazato sie, ze skuteczny bedzie uktad kompaktowy
umozliwiajgcy réwnoczesne uktadanie i zageszczanie dwdch warstw asfaltu
porowatego. Pod warstwami asfaltu porowatego postanowiono natryskowo
zaaplikowac warstwe hydroizolacji z membrany bitumiczno-lateksowej,
zapewniajgcqg stabilnosé, elastycznosc i bezpieczenstwo. Dodatkowo, dzieki
kompaktowemu rozwigzaniu uzyskano skrécenie czasu realizacji.

Mieszanka PA teoretycznie jest prosta, w praktyce jednak tworzenie jej recepty nie
jest prostym zadaniem. Asfalt porowaty jest jednofrakcyjny z niewielka iloscig
wypetniacza i z duza zawartoscig asfaltu i stabilizatora. Zaprojektowanie i
wyprodukowanie odpowiednich mieszanek do warstw wigzgcej i scieralnej
obwodnicy Gdowa byto zatem w naszych warunkach catkowicie nowym wyzwaniem.
Wymagato przeprowadzenia szeregu badan laboratoryjnych. Do mieszanki w
warstwie wigzacej wykorzystano asfalt modyfikowany z dodatkiem gumy. Uzyskany
parametr wolnej przestrzeni to 26,8 procent, a procent ubytku ziaren - 43 procent
(test Cantabro). Do wytworzenia mieszanki na warstwe Scieralng wykorzystano
kruszywo drogowe 4/8 oraz ten sam asfalt, czyli z dodatkiem gumy, a takze
stabilizator podany w tej samej ilosci jak w mieszance do warstwy wigzgcej.
Uzyskany parametr wolnej przestrzeni to 21,6 procent, a procent ubytku ziaren -
14,3 procent (test Cantabro).
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Kolejnym wyzwaniem byto zastosowanie technologii kompaktasfaltu. Wczesniej
sprawdzono jg na odcinku prébnym wykonanym w ciggu drogi nr 967. Na podstawie
tego testowego odcinka ustalono dla wtasciwej budowy drogi temperature
watowania, liczbe przejs¢ walcéw oraz ustawienie zestawu do kompaktasfaltu.
Réwniez sprawdzano zawartosci wolnej przestrzeni w uktadanych warstwach oraz
wskaznik zageszczenia. Ustalenia na odcinku prébnym stuzyty temu, by wiasciwie
ograniczy¢ przejscia walcéw, zeby nie przegesci¢ warstwy wigzacej i odpowiednio
dogesci¢ warstwe Scieralng. Chodzito w tym przypadku o dobranie czasu wejscia
walcéw i panujgcej w tym momencie temperatury mieszanki.

Ponadto przygotowanie zasadniczych robét wymagato precyzyjnego oszacowania
ilosci produkowanych w wytwdrni mieszanek PA 16 i 8 (stosunek niezbednych ilosci
mas wyniost 3:2). Do tych wielkosci mas nalezato dobra¢ wtasciwa liczbe pojazdoéw
transportujgcych je na budowe, a takze zorganizowac ich kursy tak, by w
odpowiednim czasie mozna byto fadowa¢ masy do uktadajgcych je maszyn. Wazne
takze byto przygotowanie stanowiska do czyszczenia samochoddw przed kolejnym
ich zatadowaniem nastepnym transportem masy.

)k

Wykonane pomiary poziomdw hatasu na obwodnicy Gdowa sa juz analizowane.
Wkrétce wiec powstang wnioski pokazujgce na ile eksperymentalna cicha
nawierzchnia z podwdjnego asfaltu porowatego rzeczywiscie poprawita klimat
akustyczny drogi i jej otoczenia.

Na ile cicha nawierzchnia sprawdzi sie w perspektywie czasu, utrzymujac obnizony
poziom hatasliwosci? To zalezy w duzej mierze od jej utrzymania. Cicha nawierzchni
z asfaltu porowatego jest wymagajgca nie tylko pod wzgledem technologii jej
wykonania. Aby spetnita oczekiwany rezultat w postaci wyciszenia hatasu
drogowego muszg tez byc rygorystycznie przestrzegane zasady jej letniego i
zimowego utrzymania. Ze wzgledu na wolne przestrzenie (puste pory w
nawierzchni) czyszczenie nawierzchni PA wykonuje sie specjalistycznym sprzetem.
Wszelkie naniesione na droge zabrudzenia (liscie z drzew, martwe zwierzeta, btoto,
rozlane czy rozsypane materiaty) muszg by¢ natychmiast usuwane, a w trakcie
robét naprawczych prowadzonych w otoczeniu takiej drogi nawierzchnie nalezy
zabezpieczy¢. Wieksze roboty remontowe wykonywane sg zgodnie z okreslonymi i
przyjetymi dla tej technologii zasadami. Zima natomiast do usuwania sniegu i
gotoledzi nie mozna uzywac tradycyjnych ptugéw i materiatéw uszorstniajgcych.
Prewencyjnie wykonuje sie jedynie spryskania solanka.

Agnieszka Serbenska

Materiat na podstawie referatu ,Nawierzchnia z dwuwarstwowego asfaltu
porowatego - budowa obwodnicy Gdowa” wygtoszonego przez Haline Sarlinskg z
VIAKONTROL, podczas XXXI Seminarium Technicznego Polskiego Stowarzyszenia
Wykonawcéw Nawierzchni Asfaltowych ,Nowa perspektywa unijna - Dlaczego
asfalt?” (Warszawa, 27-29 pazdziernika 2014 r.).
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