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Holandia posiada bogate

doswiadczenia zwigzane z wytycznymi projektowania drdg. Pierwsze wytyczne
pochodzg z lat szes$¢dziesigtych. Rozwdj spoteczny oraz odnawiane z biegiem lat
poglady na projektowanie przyczynity sie do wielokrotnego poddawania zmianom
oraz aktualizacjom kolejnych wersji wytycznych. Sie¢ drogowa w Holandii réwniez
byta kazdorazowo dopasowywana do obowigzujgcych wytycznych, co prowadzito do
wzrastajgcej jednolitosci drég oraz zmniejszania sie liczby wypadkdédw drogowych i
ofiar ruchu drogowego. Kazdorazowo przy wdrazaniu i realizacji wytycznych
wspotpracujg réozne poziomy wtadz.

Wytyczne i przepisy projektowania drog w Holandii i Polsce
Rozwdj jako podstawa dla nowych wytycznych projektowania w Holandii

W ostatnim dziesiecioleciu dwudziestego wieku miato miejsce kilka waznych
wydarzen, ktére wptynety na obowigzujgce wytyczne. | tak pod koniec lat
dziewiecdziesigtych rozwineta sie koncepcja Trwatego Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (TBRD), ktéra miata na celu redukcje liczby ofiar w wypadkach
drogowych poprzez wprowadzenie systemu, w ktérym funkcja, forma, przepisy oraz
uzytkowanie sg nawzajem dopasowane, oraz systemu, ktéry uwzglednia
ograniczone mozliwosci uzytkownika ruchu.

Jednym z warunkéw wywodzacych sie z Trwatego Bezpieczehstwa Ruchu
Drogowego, a czego wytyczne do tego momentu nie zawieraty jest to, ze
uksztattowanie drogi musi by¢ zrozumiate oraz rozpoznawalne. Poza tym
powstawato coraz wieksze zapotrzebowanie na przestrzenne dopasowanie
infrastruktury drogowej w otoczeniu oraz na nadanie jej ciekawego ksztattu. W tym
czasie rozwijato sie rowniez dynamicznie zarzadzanie ruchem. Jednak, jak to czesto
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bywa w praktyce, ograniczone srodki finansowe zarzadcéw drdg lub tez ograniczone
mozliwosci przebudowy drég czesto przeszkadzaty w dgzeniu do idealnego projektu
drogi wedtug wytycznych.

Nowe holenderskie wytyczne - mniej sciste, bardziej jednoznaczne

Wszystkie opisane wydarzenia doprowadzity do wspodlnej decyzji organéw
zarzadzajacych, by zmodyfikowac obowigzujgce wytyczne projektowania drdg.
Modyfikacja zostata wykonana dla najwazniejszych wytycznych i dotyczy gtédwnie
nowych wytycznych projektowania urzgdzeh drogowych w terenie zabudowanym
oraz w terenie niezabudowanym (dla drég, ktére nie sg autostradami). Obecnie
zostato rowniez rozpoczete modyfikowanie obowigzujgcych wytycznych dla
autostrad.

Nowe wytyczne sg bardziej elastyczne i tym samym spetniajg oczekiwania
projektantéw oraz zarzadcéw. Wytyczne majg wyraznie mniej scisty charakter oraz
sg czesto wyposazone w srodki pomocnicze oraz informacje. To daje projektantowi
wieksze niz do tej pory mozliwosci dochodzenia do dobrych rozwigzah w projekcie
drogowym, z uwzglednieniem obowigzujgcych specyficznych wymagan.

Polskie przepisy projektowe

W Polsce, podobnie jak w Holandii, na przestrzeni ostatnich lat miaty miejsce
zmiany w ksztattowaniu sie wytycznych, instrukcji i przepiséw zwigzanych z
projektowaniem drog, skrzyzowan i innych elementéw infrastruktury drogowe;j.
Obecnie podstawowym przepisem w Polsce zwigzanym z projektowaniem jest
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430). Warunki techniczne nie sg jedynym aktem
prawnym regulujgcym sprawy zwigzane z projektowaniem drég, skrzyzowan i
infrastrukturg drogowa - naleza do nich inne rozporzadzenia, ustawy, normy,
instrukcje. Stopieh rozproszenia przepiséw zwigzanych z problematyka
projektowania drég jest znaczny, a prace projektanta dodatkowo komplikuje
zmiennos$<¢ tych przepisow, zwtaszcza procedur zwigzanych z lokalizacja,
niespéjnosc zwigzana ze zmianami w jednych przepisach bez aktualizacji innych.

Dodatkowym zagrozeniem jest ,usztywnienie” przepiséw poprzez brak ich
aktualizacji, ktéra powinna uwzglednia¢ nowe (ale sprawdzone) rozwigzania,
urzadzenia i trendy, zwtaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu i ochrony
srodowiska. Objawia sie to przede wszystkim brakiem rzeczywistej hierarchizacji
(kategoryzacji) drég, czego jednym z negatywnych skutkéw jest zbytnia dostepnos¢
do drég wyzszych klas oraz coraz czesciej bardzo restrykcyjne i trudne w realizacji
przepisy ochrony srodowiska, ktére przenoszone sg w ramach ujednolicenia
przepiséw UE z krajow, ktére dawno rozwinety bogatg infrastrukture drogowa, a
dzisiaj usituja chronic¢ i odtwarzac elementy srodowiska, ktérych pozostato juz
niewiele.
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Doswiadczenia holenderskich projektantéw oraz zarzgdcoéw przy projektowaniu drég
oraz przy stosowaniu wytycznych, jak réwniez wiele dyskusji, ktére byty prowadzone
na tej ptaszczyznie, moga by¢ przydatne obecnie w polskiej sytuacji. Obowigzujgce
w Polsce przepisy sa uwazane zaréwno za zbyt Sciste, jak i mato precyzyjne, ale i
mato elastyczne (réwniez i holenderskie materiaty do projektowania drég miaty
wczesniej przez dtugi czas takie mankamenty). Ponadto brak jest jednolitych
rozwigzan, stosowanych w ramach polskiej sieci drogowej, czego przyczyna jest
stosowanie réznigcych sie od siebie rozwigzan przez poszczegdlnych zarzadcéw
drég, co miato miejsce réwniez i w Holandii w przesztosci.

Holenderskie wytyczne projektowania drdg i infrastruktury drogowej
Obowigzujgce wytyczne projektowania drég
Najwazniejsze obecnie holenderskie wytyczne to:

e ASVV (zalecenia dla rozwigzah drogowych w obszarze zabudowanym),
e Podrecznik Projektowania Drég (dla drég poza obszarem zabudowanym),
e ROA (wytyczne projektowania autostrad).

Wyzej wymienione materiaty zostaty wydane przez organizacje CROW, stanowigcag
holenderskie zaplecze wiedzy z dziedziny infrastruktury, ruchu drogowego,
transportu oraz przestrzeni publicznej. W tej non-profit organizacji wspétpracujg ze
sobg centralny zarzad, zarzady wojewddzkie, zarzgdy gminne, biura projektowe,
przedsiebiorstwa budowlane, dostawcy oraz organizacje transportowe. Dla
wszystkich tych organizacji wazne jest wspolne prowadzenie dziatah zwigzanych z
przygotowaniem ustaw, planowaniem, projektowaniem, realizacjg oraz przy
zarzadzaniu i utrzymaniu drég i przestrzeni publiczne;j.

Wiedza, ktéra jest przekazywana czesto w formie wytycznych, zalecen oraz
metodyk jest rozprowadzana poprzez Internet, publikacje, kursy oraz kongresy.
Informacje dotyczace wytycznych sg coraz czesciej publikowane w zapisie
cyfrowym, co poprawia dostep do informacji. Ponizej opisano krétko wczesniej
wymienione wytyczne, ktére tworzg podstawy do projektowania drég w Holandii.

ASVV

Podrecznik ASVV 2004 jest w dziedzinie problematyki drogowej standardem dla
rozwigzan stosowanych w obszarze zabudowanym. ASVV 2004 jest rezultatem
wktadu wniesionego przez wielu specjalistdw oraz uzytkownikéw ASVV. Pierwsza
edycja zostata wydana w roku 1984, a najnowsza jest juz pigtg edycja, ktéra
zastepuje publikacje z 1996 roku. Tysigce egzemplarzy kazdej edycji trafia
kazdorazowo do rgk inzynieréw ruchu drogowego, urbanistéw oraz zarzgdcéw drdg.
Podrecznik ten jest znany w urzedach generalnych dyrekcji drég, urzedach
prowincji, urzedach gminnych, biurach policyjnych, biurach projektowych oraz w
przedsiebiorstwach komunikacji miejskiej.
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Podrecznik Projektowania Drég

Podrecznik Projektowania Drdg, ktéry ukazat sie w roku 2002, jest podrecznikiem
dla drég zlokalizowanych poza obszarem zabudowanym. Podrecznik ten jest
rezultatem aktualizacji RONA (Wytycznych Projektowania Drég, ktére nie sa
autostradami). Rozwéj techniczny oraz spoteczny, a przede wszystkim rozwaj
zwigzany z Trwatym Bezpieczehstwem Ruchu Drogowego byt powodem aktualizacji
wytycznych tworzonych pomiedzy latami 1980 a 1992. Zasady Trwatego
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostaty obszernie uwzglednione w Podreczniku
Projektowania Drog.

ROA

Obowigzujgce wytyczne projektowania autostrad (ROA) zostaty stworzone w latach
osiemdziesigtych. Pod koniec lat dziewiecdziesiatych rozpoczeto prace w celu
przytaczenia do ROA koncepcji Trwatego Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i
nadano im nowg nazwe ROS (Wytyczne Projektowania Drog Przelotowych ,flow
roads”). ROS okazaty sie jednak niewystarczajgce dla postawionego celu lepszego
wykorzystania infrastruktury drogowej. Postanowiono wiec, by podejs¢ w inny
sposéb do nowych wytycznych. W tej chwili prowadzone sg prace nad wytycznymi
pod nazwg NOA (Nowe Wytyczne Projektowania Autostrad).

Pozostate wytyczne i podreczniki

Trzy wyzej wymienione publikacje sg w matym stopniu odzwierciedleniem publikacji
dotyczacych wytycznych projektowania drég, ktére sg wydawane przez CROW.
Zaliczajg sie one jednak do najwazniejszych.

Inne publikacje to miedzy innymi:

Podrecznik projektowania bezpiecznego wyposazenia poboczy,
Przez wolniejsza jazde szybciej do celu,

Podrecznik projektowania rozwigzan dla motorowerdéw i motocykili,
Wytyczne dla projektowania progéw spowalniajgcych predkosc,
Podrecznik projektowania urzgdzen chronigcych dzieci przed ruchem
drogowym,

e Zalecenia projektowe dla infrastruktury rowerowej,

e Wytyczne dla oznakowania poziomego na drogach,

e Wytyczne dla istotnych cech rozpoznawczych na drogach (REHK).

Ostatnie z wyzej wymienionych wytycznych zostaty urzedowo zatwierdzone w roku
2004 i dajg informacje z podstawowymi cechami poszczegdlnych kategorii drég.
Wytyczne te zawierajg takze wskazéwki wdrazania istotnych cech rozpoznawalnosci
kategorii drogi. Najwazniejszym przestaniem wytycznych jest to, ze wdrazanie
charakterystycznych cech drogi stanowi faze przejsciowg w procesie
dostosowywania sieci drogowej do zasad Trwatego Bezpieczehstwa Ruchu
Drogowego. Ta faza jest potrzebna, aby przy ograniczonych inwestycjach
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(naktadach) w relatywnie krétkim czasie udostepni¢ uzytkownikowi drég
rozpoznawalnos¢ kategorii drég w swietle Trwatego Bezpieczehstwa Ruchu
Drogowego. Istotne cechy rozpoznawcze na drogach zajmg w obowigzujgcych
wytycznych projektowych oraz podrecznikach miejsce poprzez ich modyfikacje i
aktualizacje.

Wszystkie wyzej wymienione wytyczne i materiaty majg zwigzek z projektowaniem
drég. CROW poza projektowaniem drég wprowadza podziat zagadnieh drogowych
na kilka kategorii, takie jak: ,Trwate Bezpieczenstwo”, ,Urzadzenia i instalacje”,
~Nawierzchnie Asfaltowe”, ,Wykonawstwo”. Wszystkie te zagadnienia nalezg do
tematyki , Techniki ruchu drogowego”. Ten temat jest jednym z siedmiu, dla ktérego
CROW wydaje zalecenia, wytyczne oraz podreczniki.

Pozostate szes$¢ tematdw to:

przestrzen publiczna,

mobilnos¢ i transport,
infrastruktura,

wymagania dla opiséw projektdw,
formy kontraktu,

zarzadzanie procesem budowlanym.

Oprdécz publikacji CROW istniejg réwniez publikacje wydawane przez punkt
informacyjny TBRD, ktére sg czesto ich zwiastunami. W kazdej z nich jest omawiany
okres$lony temat z dziedziny ruchu drogowego

W drodze do ,toolbox” dla projektowania drég

Przez aktualizacje oraz modyfikacje wytycznych projektowych wykonanag w ostatnim
czasie, zostata stworzona podstawa dla jednolitego, rozpoznawalnego oraz
bezpiecznego systemu drogowego. W trakcie modyfikacji wytycznych jest
zauwazalny nowy trend: jednolitos¢ spowodowana przez elastyczne podejscie oraz
rozwigzania zgodne z potrzebami (,,na miare”). Zalecenia dotycza tylko gtéwnych
elementdéw projektowania w formie minimalnych wymagan. Projektant moze przez
to z wiekszg swoboda dokonywac wyboru elementéw (rozwigzan) projektowych.
Chociaz ten trend mozna juz spostrzec w najbardziej aktualnych wytycznych, bedzie
on w przysztosci znacznie bardziej zauwazalny. Oczekuje sie, ze w niedalekiej
przysztosci statyczne papierowe podreczniki projektowania drég zastgpione zostang
dynamicznym ,toolbox” (narzedziem), w ktérym beda sie znajdowaty wszystkie
elementy pomocne dla projektowania drég. Bedzie to rodzaj aplikacji (software),
dzieki ktorej projektant interaktywnie bedzie dochodzit do zamierzonego i
prawidtowego rozwigzania (np. projektu drogi). W kazdym dowolnym momencie
bedzie mozna skorzysta¢ z pomocy wykorzystujac instrukcje obstugi.

Koncepcja Trwatego Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W poprzednich latach w Holandii dla wszystkich typdw drég zostaty zmodyfikowane
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zasady projektowania. Jedng z podstawowych zasad wykorzystywanych przy
modyfikacji jest koncepcja (DV) Trwatego Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego
(TBRD).

TBRD wskazuje mozliwosci redukcji liczby ofiar wypadkdédw drogowych poprzez
system, w ktérym funkcja drogi, zasady oraz uzytkowanie pozostajg ze sobg w
okreslonym zwigzku oraz, w ktérym wychodzi sie z zatozenia o ograniczonych
mozliwosciach uzytkownika ruchu.

Kategoryzacja drég

Jednym z wymagan stawianych sieci drég w ramach TBRD jest to, ze projektowanie
drég musi dawac rozwigzania jednoznaczne i rozpoznawalne. Dlatego tez
ograniczona musi zostac liczba kategorii drég, z ktérymi styka sie uzytkownik drogi.

W TBRD sie¢ drég podzielono na trzy kategorie:

a) drogi przelotowe (tranzytowe) - flow roads,
b) drogi udostepniajgce obszar (zbiorcze) - distributor roads,
c) drogi dojazdowe - access roads.

Z powyzszego podziatu wynika, ze pomimo réznych zarzadcéw drog podziat ma
charakter podziatu funkcjonalnego, a nie administracyjnego.

Wewnatrz sieci drog, drogi udostepniajgce obszar (distributor roads) funkcjonujg
jako tgczniki pomiedzy drogami dojazdowymi (access roads), a drogami
przelotowymi (flow roads). Zasada ta zostata zilustrowana na rys. 1.

prm— flow road
e— cistnibutor road
access road

urban area — teren zabudowany

Proces wdrazania TBRD rozpoczyna sie poprzez ustalenie planu kategoryzacji
(hierarchizacji) drog. Konsekwentne wprowadzanie w stanie istniejgcym trzech
wymienionych kategorii drogowych doprowadza do wyraznej poprawy
bezpieczehstwa
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Szczegdlnie wazne przy ustalaniu planu kategoryzacji oraz przy dopasowywaniu
urzadzenia drogi jest to, aby:

a) ruch pojazdéw koncentrowac w jak najwiekszym stopniu na matej liczbie dla tego
celu nadajgcych sie (bezpiecznych) drdg, liczac sie z innymi aspektami takimi jak
osiggalnos¢ oraz atrakcyjnos¢ terendw mieszkaniowych,

b) drogi podzieli¢ na niewielka liczbe tatwo od siebie odréznialnych kategorii biorgc
pod uwage rozpoznawalnosc i przewidywalne zachowanie na drodze,

c) uzupetnic¢ o brakujgca informacje zaistniate sprzecznosci dotyczgce funkcji, formy
i uzytecznosci,

d) kazdej drodze nadac najbezpieczniejszg forme, dopasowang do przyznanej
drodze funkcji (kategorii).

Dobre wzajemne dopasowanie funkcji, formy i sposobu uzytkowania sieci drogowej
jest bardzo wazne dla dobrego prowadzenia ruchu oraz dla bezpieczenstwa.
Kreowanie przewidywalnych sytuacji przy kazdej kategorii drogowej, umozliwia
uzytkownikowi sprawne rozpoznanie kategorii drogi, ktérg sie porusza.

Typy drég

W celu ograniczenia liczby réznych sposobdéw ksztattowania drég i przez to
polepszenia rozpoznawalnosci drogi przez jej uzytkownika, kazda kategoria drogi
zostata podzielona na niewielka liczbe typdéw drég - tabl. 1. Zréznicowanie pomiedzy
typami drdg jest potrzebne ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania ich do réznych
warunkow zwigzanych z uzytkowaniem.

[Kateg-::ria dregi Typ drogl Predkosc maksymalna
Krajowa droga preelotowa 120 km/h
Regionalna droga praelotowa (100 kmjh

Croga przelotowa (flow road)

bEyp D{2x2) I typ 1D (2x1) 80 km/h
Croga udostepniajaca obszar (distributor road) (byp I{2x2) | typ II {2x1) 70 km/fh
Evp I{2x2) Ityp IT{2x1) 50 km/h
IDmga dojazdowa (access road) bvp I, 11 &60< km/h 30 km/h

Kazdy typ drogi musi odpowiada¢ nastepujgcym wymogom:

e istotne cechy rozpoznawalnosci dla jednej okreslonej kategorii nie mogg by¢
stosowane w rozwigzaniach drogi nalezacej do innej kategorii,

e typy drég w obrebie tej kategorii powinny posiadac¢ wszystkie do nigj
nalezace cechy rozpoznawalnosci.

Gtowne kryteria dla sieci drogowej

Na podstawie koncepcji Trwatego Bezpieczehstwa zostato sformutowanych
dwanascie kryteridw (warunkéw), ktére powinna spetniaé¢ bezpieczna sie¢ drogowa:
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1. Nalezy tworzy¢ tak duze jak to jest mozliwe potagczone obszary
mieszkaniowe.

2. Nalezy minimalizowacd czes¢ podrézy odbywajacych sie po relatywnie
niebezpiecznych drogach.

3. Podroze powinny przebiegac najkrécej jak jest to mozliwe.

4. Najkrétsza droga powinna by¢ jednoczesnie najbezpieczniejszg.

5. Nalezy unikac¢ zachowania, ktére ma na celu poszukiwanie (parkingu, adresu

itp.).

Drogi powinny by¢ wystarczajgco rozpoznawalne pod wzgledem ich

kategorii.

Liczba rozwigzah drogowych powinna by¢ ograniczona oraz ujednolicona.

Nalezy unikac konfliktéw pomiedzy pojazdami jadacymi z naprzeciwka.

Nalezy unikac konfliktéw spowodowanych przez krzyzujacy sie ruch.

Pojazdy powinny by¢ od siebie oddzielone wedtug ich rodzaju.

W miejscach potencjalnych konfliktéw nalezy redukowac predkosc

pojazddw.

12. Nalezy unikac przeszkdd usytuowanych wzdtuz drogi.

o

= oo

1
1

Wyposazenie i rozpoznawalnos¢ drdg

W przypadku, jezeli okreslonemu odcinkowi drogi zostanie przyznana okreslona
funkcja (w ramach kategoryzacji drég), oznacza to poczatek stosowania wytycznych
do projektowania. Rozpoczyna sie wéwczas rzeczywiste zadanie dla projektanta,
aby forme drogi dostosowac do jej funkcji, a wraz z tym zatozy¢ i przewidziec
odpowiedni typ zachowania uzytkownikéw na tej drodze.

Stosowane wymogi dotyczg urzgdzenia (wyposazenia) jezdni, rodzaju skrzyzowan,
sposobow rozwigzania wjazdéw do posesji, rozwigzah dla (moto)roweréw oraz
zmotoryzowanego ruchu powolnego - czes¢ z nich zostata przedstawiona tabl. 2.

|Kategoria / Pradkosg

ltyp drogi n-.aL:-_,-m.:.InaEPDd:m jezdni |Skrzyiowania Ei:eijl 40 Scleikl rowearowe
|Droga prrelotowa 120 km/h "*2 lub '.'.'ien:ej;'.'.'[EIl:rpD:i-::ul'r'ID'-'.'e lie Wolno lezace
[{flowy road) 100 kmh flr.i (lub 2x2) |wislapoziomowe | Hie Wolna lezaca
. 80 km/h ;.1:-.1|u|:- 2u2 ‘]r‘:dnapﬂ:iumcr.'.‘ei e I'.'.-'n1n-:~ letyce
;Dru}ga udestapniajaca 70 km/fh .::-. 1. lub 2%2 . ']-'-_-ci AOposiomowe i_ule Walno leace
[ a0 km/fh :-" ¥1 Jub 2x2 -]'-=-d nnl:-n"l-:-mcr'-'-'-‘i “ie.fl Yoo Ié:qce f

B o 7 3 | Ograniczona |pas na jezdnl
lbroga dojazdowa  [s0km/h__[1x2 iednoposiomovielTak  Jwe
(access road) 30 km/h (1x2 jednopoziomowe | Tak Hie

Gdy tylko zostanie przedstawiony ogélny zarys na podstawie stosowanych
(powyzszych) wymogdéw, mozna w bardziej szczegétowy sposéb analizowad projekt.
W tym celu projektant moze skorzystac z wytycznych do projektowania, ktére
wskazujg na poszczegdlne rozwigzania elementéw wraz z wyjasnieniami i z
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mozliwosciami ich zastosowania oraz z wymiarowaniem.

W ostatnich latach zostaty ustalone w Holandii minimalne cechy potrzebne do
zagwarantowania rozpoznawalnosci drog przez kierowcéw wedtug ich typu. W tabl.
3 zostaty przedstawione istotne cechy rozpoznawalnosci, ktére zostaty urzedowo
zatwierdzone w 2004 roku. Okreslajg one rozpoznawalnos¢ drogi dla jej kategorii -
czes¢ z nich jest niepowtarzalna dla okreslonej kategorii drogi, a czes¢ jest
zastrzezona jako ,istotna”.

Kategoria f typ drogi

Oznakowanis

Ornakowanle krawedzi

nawierzchni

Padzial kierunkaw jazdy

120 km/h R Bariera energochionna lub szeroki
R {3 Linia ciggla szl
Droga prrelotowa AW it
{flow road) 100 km/h Podvedina linla z zielonym
AW k) Linia ciagla wypelnieniem lub bariera
A anergechlonna lub pas rozdzialu
80 km/h limit
agalny, nak Limia proerywana Padwaina linia lub pas rosdzialu
niepotroabny
Droga udostepniajaca |70 kmjfh znak : et
abszar (distribuber nakazujacy Ef:i p: I‘;ﬁ! Y unna fub Padiwdina linla lub pas rezdzialu
road) ogranicoenia q-
50 km/h limit : .
egalny, Znak :.:::;:Efkwx.ana ol Fodwajna linia lub pas rozdziatu
niepotrzebny ]

Croga dojazdowa

{access road)

&80 kmjh znak strefy

Linla przerywana lub
brak oznakowanla

Brak podzialu kierunkow

20 km/h znak strefy

Linia przerywana lub
kraweinik lub brak
oInakovania

Brak podzialu kierunkow

1) znak autostrady (ASW - AutoSnelWeg - Autostrada)

2) znak trasy szybkiego ruchu (AW - AutoWeg - trasa tylko dla samochodéw)

Cechy zapewniajgce rozpoznawalnos¢ sg tak wybierane, by wystepowaty one tylko
w ramach jednego typu drogi oraz by powodowaty jak najmniej niewtasciwych
oczekiwan. Ponadto sg one dobierane w taki sposéb, by tam gdzie to mozliwe
intuicyjnie wzmacniaty zachowanie kierowcy lub zniechecaty do niewtasciwego

zachowania.

Réznice sg gtéwnie widoczne w oznakowaniu krawedzi nawierzchni w kombinacji z
ograniczeniem predkosci. Réznice te sg stosunkowo tatwe do wprowadzenia ich dla
poszczegdlnych drég i sg jednoczesnie dobrze zauwazalne oraz posiadajg znaczny
wptyw na zachowanie w ruchu drogowym.

Dla polskich drég taka ograniczona ilos¢ cech rozpoznawalnosci mogtaby stanowic
zaréwno dobre rozwigzanie, jak i przyczynic sie do stworzenia jednolitego systemu
oraz do bezpieczniejszego zachowania kierowcéw. Warunkiem jest jednak
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ograniczona ilos¢ kategorii drogowych oraz typéw drég (klas drég z réznymi
kombinacjami typowych przekrojow drogi). Dodatkowym warunkiem dobrej
rozpoznawalnosci jest uporzadkowanie otoczenia drogi przede wszystkim z reklam i
innych elementéw odwracajgcych uwage kierowcy.

Podsumowujac, mozna dojs¢ do stwierdzenia, ze aby méc zastosowac strategiczne
zasady Trwatego Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego nalezy dokonywac wyboréw na
poszczegdlnych etapach (poziomach) analiz i projektowania. Na najwyzszym
poziomie znajduje sie analiza obszaru wraz z analiza sieci drogowej. Z tej analizy
wynika obraz pozadanej funkcji drogi (kategoryzacja), lecz réwniez mozliwosci
stosowania okreslonych rozwigzan, ktére z niej sie wywodzg. Nastepnie dokonuje
sie wyboru funkcji, ktéra bazuje na rzeczywistych mozliwosciach oraz
ograniczeniach. Wybdr, ktéry dokonywany jest na wyzszym poziomie, okresla
kazdorazowo sposéb postepowania na poziomie nizszym.

Oprécz powyzszych probleméw wazne jest, aby w projektowaniu uwzglednic
rowniez psychologie ruchu drogowego (punkt widzenia uzytkownikéw ruchu) oraz
na wszystkich poziomach potaczyc jg z infrastrukturg oraz otoczeniem (punkt
widzenia zarzadcédw drog). Urzadzenie drogi wymusza bowiem okreslone
zachowanie uzytkownika ruchu, aczkolwiek nie zawsze zgodne z zachowaniem
pozadanym. Zawsze bedziemy mieli tez do czynienia z ryzykiem, ktérego
spostrzeganie ma miejsce nie tylko na poziomie otoczenia fizycznego.

Istotne jest, by percepcja ryzyka byta kazdorazowo jak najbardziej zgodna z
pozostatym rzeczywistym ryzykiem. Powinna sie do tego przytaczy¢ réwniez
kontrola, informacja oraz edukacja. Sztukg jest by poprzez odpowiednie urzadzenie
drogi ostrzec uzytkownika o tym ryzyku. Psychologia ruchu drogowego ma wiec
rzeczywiste znaczenie przy projektowaniu.

Psychologia ruchu drogowego w projektowaniu drég

W Holandii w ostatnim czasie coraz wiekszg uwage kieruje sie w strone uzytkownika
ruchu drogowego, poniewaz wzajemne oddziatywanie pomiedzy cztowiekiem,
pojazdem, drogg a otoczeniem jest najwazniejszym czynnikiem przy powstawaniu
bezpiecznego projektu drogowego. Obecnie psychologia ruchu drogowego nalezy do
tak zwanych ,trudnych tematéw”, lecz coraz czesciej podejmowane sg préby
wigczenia tej wiedzy i wykorzystania jej dla poprawy bezpieczehstwa ruchu.

W trakcie projektowania wazne jest, aby uwzgledni¢ punkt widzenia uzytkownika
ruchu drogowego oraz by na wszystkich poziomach potgczy¢ go z infrastrukturg i
otoczeniem, zaréwno na najwyzszym poziomie (analiza obszaru, analiza sieci
drogowej, okreslenie funkcji, okreslenie kategorii poszczegdlnych drég), jak i na
niskich poziomach (wyposazenie drogi).

Wyposazenie drogi wywotuje okreslone zachowanie w ruchu drogowym, nie zawsze
jednak zgodne z oczekiwanym. Istotne jest, aby percepcja ryzyka byta kazdorazowo
jak najbardziej zgodna z rzeczywistym ryzykiem. Przyktadem mozliwego do
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wystgpienia innego zachowania niz oczekiwane i ztej oceny ryzyka moze by¢
niewtasciwe oznakowanie niebezpiecznego tuku - fot. 1. W przypadku tym kierowca
moze niewtasciwie ocenic ryzyko ze wzgledu na widoczne odwotanie ograniczenia
predkosci w miejscu, w ktérym jest informowany o wprowadzeniu tego
ograniczenia.

v PO A T8 re OO raNeC e

Postrzeganie ryzyka ma miejsce nie tylko na poziomie otoczenia fizycznego (drogi).
Z postrzeganiem ryzyka powinna by¢ takze zwigzana réwniez kontrola, informacja
oraz edukacja. Badania literatury wykazujg jednak, ze wiedza o wzajemnym
oddziatywaniu pomiedzy psychologig ruchu drogowego, a wyposazeniem drdg jest
jeszcze niepetna.

Dobre praktyki

W Holandii dostepne s3g réznego rodzaju dobre praktyki, a w tym w postaci stron
internetowych, ktére zawierajg przyktady takich praktyk dla poszczegdlnych
kategorii drég. Na stronach tych mozna znalez¢ ilustracje z komentarzem,
przedstawiajgce przyktady rozwigzan na drogach oraz skrzyzowaniach.
Zamieszczono tam nie tylko przyktady z praktyki dotyczace wyposazenia drdg
wedtug najbardziej aktualnych wytycznych, lecz réwniez przyktady drég, ktére nie
zaliczajg sie do idealnych rozwigzah. Sa to przyktady, ktére ,sprawdzity” sie poprzez
na przyktad niskg liczbe ofiar w wypadkach. Podawanie przyktadéw mniej
optymalnych, trudnych sytuacji (na przyktad spowodowanych przez brak miejsca
lub brak odpowiednich srodkéw finansowych), umozliwia zarzgdcom drég oraz
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projektantom w tych trudnych przypadkach stworzenie dobrego projektu.

Takim przyktadem moze by¢ nowy typ dwujezdniowego ronda, tzw. ronda
turbinowego. Rondo turbinowe charakteryzuje sie liniami w formie spirali
oddzielajgcymi jezdnie na rondzie oraz wykonanymi jako mate podniesienia. Poza
tym uzytkownik drogi jest przed wjazdem na rondo turbinowe informowany za
pomocg drogowskazdéw oraz oznakowania na jezdni o wyborze wtasciwej jezdni.

W stosunku do konwencjonalnego dwujezdniowego ronda, rondo turbinowe posiada
dwie wazne zalety: duzg przepustowosc¢ oraz wyzsze bezpieczenstwo (ze wzgledu
na mniejszg ilos¢ punktéw kolizji). Fotografia 2 przedstawia przyktad takiego ronda
turbinowego.

Fot. 2. Przyktad ronda turbinowego

)k

Analizujgc doswiadczenia holenderskie mozna stwierdzi¢, ze mogg one wskazacd na
wiele cennych rozwigzan, a przez to umozliwi¢ podniesienie poziomu projektowania.
Nie jest oczywiscie mozliwe przeniesienie wszystkich rozwigzan z réznych wzgleddéw
(np. inne warunki atmosferyczne w zimie, nieporéwnywalny sposéb wykorzystania
terenu w otoczeniu drdg, kultura kierowcéw). Hierarchizacja drog w Polsce, a w
znacznej mierze jej brak, to najwazniejszy problem. Bez Scistego podziatu
funkcjonalnego drég majacego jednolite umocowanie we wszystkich przepisach
zwigzanych z drogami nie bedzie mozliwe wprowadzenie systemodw zwigzanych z
powtarzalnymi rozwigzaniami na wszystkich drogach wyzszych i nizszych klas.

Skala potrzeb zwigzana z dobrymi praktykami w projektowaniu jest w Polsce bardzo
duza. Nawet najlepsze wytyczne i podreczniki dobrych praktyk, najlepsza wiedza
projektantéw, audyt projektéw nie spowodujg jednak polepszenia stanu
bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz stanu srodowiska w przypadku, gdy o jakosci
projektu ma decydowad ograniczony czas na jego realizacje do niemalze czynnosci
administracyjnych oraz kryterium najnizszej ceny nie tylko w projektowaniu, ale i
wykonaniu oraz utrzymaniu drég.
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