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Uchylenie szerzej drzwi
technologiom betonowym jest Swiadoma decyzjg - podkresla Zbigniew Rynasiewicz,
sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju. - Zdawalismy sobie
sprawe, ze mozemy wywotac¢ dyskusje o tym, jak ta decyzja wptynie na branze i
kondycje polskich firm drogowych - dodat. Wiceminister réwnoczesnie uspokaja, ze
nie chodzi tu o dokonanie rewolucji, lecz o przyjecie w Polsce zasady, ze rozwijamy
obie technologie - betonowe i asfaltowe - oraz o stworzenie mozliwosci wyboru
technologii wykonania konstrukcji nawierzchni w zaleznosci od zaktadanych
parametrow i klasy drogi, w tym takze na podstawie analizy optacalnosci
ekonomicznej drogowego projektu.

Takie wyjasnienia i zapewnienia wiceministra mozna byto ustyszec na specjalnym
posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury. Debata z udziatem przedstawicieli
organizacji drogowych oraz ekspertami miata miejsce 16 grudnia ubiegtego roku, a
wiec zaraz po tym jak w srodowiskach branzy drogowej podniesiono alarm.

Polskie przedsiebiorstwa sg biegte w technologiach asfaltowych. Wykonawstwo drdg
bitumicznych ma w naszym kraju wrecz usankcjonowang tradycje, réwniez dzieki
wsparciu nauki, ktéra umozliwita jej dopracowanie i optymalne dostosowanie do
polskich warunkow klimatycznych i geograficznych. Wiceminister Rynasiewicz
jednak zapewnia, ze przyjety przez rzad i jego drogowg agende tryb przesuwania
technologicznej ,zwrotnicy” da firmom czas na przygotowanie sie do zmian.
Ponadto zapewnia, iz przyniesie to im korzysci i przyczyni sie do ich
unowoczesnienia.

Stan betonowego posiadania

W Polsce juz mozemy jezdzi¢ odcinkami drég o nawierzchniach betonowych, miedzy
innymi na autostradzie Al czy drodze ekspresowej S8. Generalna Dyrekcja Drég

Phoca PDF


images/galeria-edroga/Drogi-i-mosty/edroga043.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Firmy gotowe na beton?

Utworzono: czwartek, 22, styczei 2015 08:36

Krajowych i Autostrad podaje, ze liczba ztozonych wnioskéw o dopuszczenie do
udziatu w postepowaniu dla odcinkéw Al i S8 realizowanych w technologii
nawierzchni betonowej siegneta srednio 23., a ztozyto je 48 firm. Dla odcinkéw Al i
S8 realizowanych z kolei w technologii nawierzchni asfaltowej 22 wnioski ztozyto 55
firm. Natomiast dla odcinkéw Al i S8 (tj. Al: Strykéw-Tuszyn, Rzagsawa-Pyrzowice,
Torun w. Kowal-Strykéw; S8: Sycéw-Walichnowy, Walichnowy-£6dz w. Wroctaw)
realizowanych w technologii nawierzchni betonowej ztozono blisko 11 ofert przez
niemal 30 firm. A dla odcinkéw Al i S8 realizowanych w technologii nawierzchni
asfaltowe] srednia liczba ofert ztozonych przez konsorcja (tgcznie sktadajace sie z
34. réznych firm) to 12,6.

Rachunek optacalnosci

Doswiadczenia panstw zachodnioeuropejskich wskazujg, ze w okresie 50 lat
uzytkowania koszt utrzymania i remontéw nawierzchni betonowych daje do 30
procent oszczednosci w stosunku do nawierzchni asfaltowych. Na przyktad dane z
Czech wskazuja, ze utrzymanie nawierzchni bitumicznych jest trzykrotnie drozsze.
Rachunek wiec przemawia na korzys¢ technologii betonowej, nawet pomimo tego,
ze na etapie wykonania taka droga jest drozsza o 10-15 procent w stosunku do
kosztow budowy nawierzchni bitumicznej. Wedtug cen z trzeciego kwartatu
ubiegtego roku, podawanych przez Secocenbud, rachunek optacalnosci wykonania
drég betonowych zdecydowanie przemawia na korzys¢ budowy drég o ruchu
KR3-KR7, wynik poréwnywalny dla obu technologii uzyskano w przypadku budowy
drég KR2, natomiast technologia betonowa catkowicie jest nieoptacalna dla KR1. Na
odcinkach sieci drég krajowych, wytypowanych do wykonania w ramach Programu
Budowy Drég Krajowych 2014-2020, przewazajg trasy o ruchu KR6 i KR7.

Wedtug analiz kosztéw budowy i utrzymania wykonanych przez Instytut Badawczy
Drég i Mostow, a przeprowadzonych dla jednej jezdni 10-kilometrowego odcinka
autostrady, naktady ponoszone na wykonanie nawierzchni betonowej siegajg 16,5
mln zt, a bitumicznej - 21,6 min zt. Ale jesli chodzi o koszty utrzymania po 30 latach
eksploatacji dla drég betonowych siegaja one 20,7 min zti 27,6 min zt w przypadku
asfaltowych.

Dlaczego nie beton?

Prof. Jan Deja, kierownik Katedry Technologii Materiatéw Budowlanych Akademii
Gorniczo-Technicznej w Krakowie, dyrektor Biura Stowarzyszenia Producentéw
Cementu, przypomina, ze 19 lat temu (w 1995 roku), podczas pierwszych Targéw
Autostrada w Kielcach, na konferencji IBDiM pt. ,Trwate i bezpieczne nawierzchnie”
wygtosit referat: ,,Dlaczego nie beton?”. Juz wéwczas podawat argumenty za
technologig betonowa, a ktére dzisiaj sg przytaczane w dyskusjach. - Wyzsza
nosnos¢, bezpieczenstwo jazdy, jasniejsza barwa i zatem lepsza widocznos¢, brak
zjawiska koleinowania - Jan Deja przypomina zalety nawierzchni betonowych. -
Szermowano argumentem, ze budowa drég betonowych jest droga. Teraz zycie
pokazato, a szczegdlnie ostatnie rozstrzygniete przetargi, ze tak nie jest. Bywa
nawet, ze na etapie budowy jest tanszym rozwigzaniem, a eksploatacja dodatkowo
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podnosi walory tej technologii - méwi Jan Deja. | zauwaza, ze dopiero nowa
dyrektywa europejska, zmieniajgc podejscie do oceny ofert, zmusita do takiego
rozumowania, ktére w wielu krajach juz obowigzuje. - Nie ma miejsca dla
monokultury. Jest miejsce dla jednej i drugiej technologii - podkreslit profesor.

Zwolennikiem zréwnowazonego rozwoju jest prof. Antoni Szydto, kierownik Katedry
Drég i Lotnisk Politechniki Wroctawskiej. Zatem on rowniez uwaza, ze w polskim
drogownictwie jest miejsce dla obu technologii. - Juz wiemy do czego nas
doprowadzity monokultury - przypomina profesor. W argumentacji betonowe;j
technologii profesor przywotuje oddany dwa lata temu koncesyjny odcinek
autostrady A2. - Koncesjonariusz policzyt i uznat, ze technologia betonowa w
perspektywie ponad 30. lat eksploatacji bedzie tahsza. Wyniki pomiaréw hatasu na
tym odcinku autostrady pokazaty, ze jest on nizszy o co najmniej 2 dB w stosunku
do alternatywnej nawierzchni asfaltowej typu SMA - méwi prof. Antoni Szydto i
przypomina réwnoczesnie, ze Unia Europejska wprowadza tzw. pociggi drogowe o
masie 60 ton, a wiec wkrétce staniemy przed faktem ich przejazdow.

Branza drogowa poczuta sie zaskoczona

Organizacje drogowcdw i budowlane z koncem zesztego roku wystosowaty pisma i
stanowiska zaskoczone nagtym postanowieniem rzadu i GDDKIA. Podkreslity brak
jakiejkolwiek wczesniejszej dyskusji. Niemal z miesigca na miesigc, na chwile przed
rozpoczeciem nowej perspektywy finansowej UE, firmy dowiedziaty sie, ze teraz
maja budowac drogi betonowe. Podkreslaja, ze w tempie btyskawicznym przyjdzie
im zorganizowac srodki na dosprzetowienie, co jest karkotomnym przedsiewzieciem
biorgc pod uwage fiasko programu inwestycyjnego poprzedniego unijnego okresu
budzetowania (2007-2012). Wéwczas wiele firm upadto, inne natomiast dotad
podnosi sie z doznanych klesk.

Czy rzad i GDDKIA wprowadzajgc nowg koncepcje realizacyjng rzeczywiscie
dokonaty rzetelnej analizy pod katem przygotowania firm do tego szczegdlnego
zadania budowlanego? - lle firm w Polsce jest zdolna wykona¢ drogi o nawierzchni
betonowej? Odpowiedz brzmi: na pewno duzo mniej niz firm wykonujacych w
technologiach asfaltowych - méwi Barbara Dzieciuchowicz, prezes Ogdélnopolskiej
Izby Gospodarczej Drogownictwa. - Nie wdajemy sie w dyskusje o wyzszosci jedne;j
technologii na druga. W polskim drogownictwie jest miejsce na obie. Jako Izba
podnosilismy forme i styl podjecia tej decyzji. Nikt z branzg nie dyskutowat o
przejsciu na technologie betonowa, réwniez w odniesieniu do dtugosci drog, na
ktérych ma byc¢ zastosowana - podkresla prezes Dzieciuchowicz. Rbwnoczesnie
zaznacza, ze GDDKIA nie zrobita analizy rynku, a doktadnie dwoch podstawowych
obszardéw, ktére wigzg sie z rynkiem. Zabrakto wiec analizy ryzyka barku
doswiadczenia w wykonywaniu nawierzchni betonowych. - Przy tym tego
doswiadczenia w przygotowaniu i prowadzeniu tego typu projektéw brakuje
zaréwno po stronie wykonawcdw, jak tez inwestora - zaznacza prezes. Drugi obszar
analiz odnosi sie do wptywu decyzji na sytuacje ekonomiczng firm wykonawczych i
pracujgcych dla branzy drogowej. - Miedzy 2006 a 2012 rokiem, a wiec w okresie
prosperity, firmy wykonawcze poniosty 5,8 mld zt strat. Tylko w 2012 roku straty
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firm siegnety 1,7 mld zt, a wiec tyle przedsiebiorstwa dotozyty do budowy drég. W
2012 roku 39 procent firm wykonawczych odniosto straty. Kolejne lata nie
przyniosty poprawy. Firm wykonawczych nie sta¢ wiec na kolejne inwestycje. Nawet
jesli zaciggna kredyty i kupig maszyny - podkresla Barbara Dzieciuchowicz.
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Drogowe przedsiebiorstwa obawiajg sie o jakos¢ drég budowanych w technologii
betonowej. Jej uzyskanie zalezy bowiem od doswiadczenia gromadzonego w
wykonawstwie latami. Tu nie wystarczy kurs wykupiony dla kilku pracownikéw.
OIGD zgtasza tez potencjalny problem wykluczeh z postepowanh przetargowych firm,
ktére przed pierwsza unijng perspektywa finansowg doposazyty sie i zbudowaty
potencjat umiejetnosci wykonania nawierzchni asfaltowych na Swiatowym poziomie.
Teraz wiec nie beda w stanie wykazac sie doswiadczeniem w wykonawstwie
nawierzchni betonowych. Poradzg sobie tylko koncerny z zapleczem firm-matek na
Zachodzie. - Ale czy o to chodzi? Decyzja o technologii betonowej spowoduje
drastyczne ograniczenie konkurencji - przestrzega prezes OIGD.

GDDKIA jednak uspakaja zaniepokojone przedsiebiorstwa. Drogowa organizacja
twierdzi, ze dla firm asfaltowych roboty nie zabraknie. Bedzie jej nawet wiecej.
Nawierzchni asfaltowych do utozenia jest bowiem wiecej niz w poprzedniej
perspektywie. GDDKIA zaznacza tez, ze czasu ha przygotowanie sie do
wykonywania nawierzchni betonowych nie zabraknie. Proces wdrozenia inwestycji
do realizacji dopiero sie zaczyna, realnie te zadania ruszg wiec dopiero za dwa-trzy
lata. Natomiast sposéb budowy drdog betonowych jest dobrze znany. Funkcjonujg juz
bowiem oficjalne katalogi i wytyczne. Panstwowa agenda drogowa nie obawia sie
tez o brak specjalistédw nadzorujgcych budowy nawierzchni z betonu.
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