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W trosce o ,jako$¢ drég i
efektywnos¢ wydatkowania Srodkéw publicznych”, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad chce , przetama¢ monokulture technologiczng” i wprowadzic¢
beton na drogi krajowe. Urzednicy argumentujg, ze bedzie taniej i lepiej. Dodajg, ze
przez budowe nawierzchni betonowych nie ucierpi tez Srodowisko. Czy rzeczywiscie
tak bedzie?

Szkodliwy wptyw betonu na srodowisko jest stosunkowo niewielki. Jednak, ze
wzgledu na zawartos¢ cementu, jest on posrednio odpowiedzialny za emisje CO, (1
tona cementu = 1 tona dwutlenku wegla). Zdaniem ekspertéw, produkcja cementu
przyczynia sie do okoto 3 proc. globalnej emisji gazéw cieplarnianych.

Na protesty branzy drogowej, ktéra zwraca uwage na ten problem, GDDKIA
odpowiada krotko: ,Analiza wptywu produkcji CO, przy wytwarzaniu
asfaltu/mma/cementu/betonu mogtaby by¢ wzieta pod uwage - jezeliby istniata. (...)
obecnie podnoszona kwestia ekologicznosci wytwarzania tylko jednego z elementéw
drogi nie moze decydowac o degradacji catego Srodowiska”.

- Dostanie Nobla ten, kto dzisiaj zaproponuje inne Zrédto tlenku wapniowego, ktéry
jest niezbedny do wyprodukowania na Swiecie 4 mld ton cementu, niz rozktad
weglanu wapniowego - zapowiedziat prof. Jan Deja z AGH, dyrektor Stowarzyszenia
Producentéw Cementu, podczas debaty Komisji Infrastruktury w potowie grudnia
ub.r. - Mamy najnowoczes$niejszy przemyst cementowy w Europie, najnizsze
wskazniki emisyjne i na szczescie do roku 2020 mamy zabezpieczone uprawnienia
do emisji dwutlenku wegla.

Prof. Jan Deja dodat, ze proponowany plan budowy ponad 800 km drég betonowych
wigze sie z dodatkowym rocznym zuzyciem cementu na poziomie okoto 400 tys.
ton., przy rocznej produkcji przekraczajgcej 15 min ton, a wiec nie mozna tej ilosci
traktowac jako , by¢ albo nie by¢” dla branzy cementowej.

Niemniej jednym z powazniejszych probleméw przemystu cementowego jest
polityka klimatyczna UE. Branza czeka na szczegdtowgq interpretacje politycznych
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ustalen szczytu klimatycznego z pazdziernika 2014 r. Jesli polskim cementowniom
zacznie w przysztosci brakowac¢ darmowych uprawnien do emisji CO,, to beda
musiaty je kupowac¢. Wymagania UE zwigzane z redukcjg emisji dwutlenku wegla
beda z czasem rosnad, a to niewatpliwie spowoduje wzrost kosztow produkgji
cementu.

Oczywiscie mozna sprawi¢, ze emisja CO, zwigzana z technologig betonowg bedzie
nizsza. Specjalisci podaja, ze mozliwe jest stosowanie odpowiednich proceséw
produkcyjnych podczas wytwarzania cementu, czy ograniczenie zawartosci cementu
w betonie. Nowy sprzet i technologie pozwolg nha zmniejszenie emisji
Zzanieczyszczen, ale sg kosztowne.

| cho¢ w ramach nowego unijnego projektu powstaje beton, ktéry bedzie nawet
usuwat zanieczyszczenia z powietrza, a wstepne badania dowodzg, ze beton z
fotokatalizatorem w postaci dwutlenku tytanu moze usuwa¢ nawet 80%
zanieczyszczen obecnych w powietrzu, to taka technologia do najtanszych nalezec
na pewno nie bedzie. Poza tym, system ten wymaga odpowiedniego oswietlenia, co
ogranicza jego stosowanie do regionéw o duzym nastonecznieniu, do ktérych Polska
raczej sie nie zalicza.

Drugg kwestig jest poziom hatasu, co do ktérego nie ma zgody, czy jest wiekszy na
nawierzchniach zbudowanych z betonu. GDDKIA podaje, ze jest on poréwnywalny
na asfalcie i betonie, powotujgc sie na wtasne analizy, badania niemieckiego
instytutu BASt oraz Politechniki Biatostockiej. Powotuje sie réwniez na publikacje
European Concrete Paving Association, zgodnie z ktérg, cho¢ konwencjonalne
nawierzchnie betonowe nie osiggaja tak dobrych wynikéw pomiaréw hatasu jak
asfaltowe, to istniejg techniki odpowiedniego przygotowania powierzchni betonu,
aby byta ona cicha.

Z badania wykonanego przez Politechnike Biatostocka latem 2014 roku wynika, ze
przyczyna nadmiernej hatasliwosci nawierzchni z betonu cementowego najczesciej
sg btedy wykonawstwa: zastosowanie nieodpowiedniej techniki lub ztego
teksturowania. Natomiast, nawet przy duzych predkosciach, okoto 110 km/godz.,
réznica miedzy najcichszym asfaltem a najgtosniejszym betonem wynosi 3 dB.
Tymczasem, beton wzdtuznie zacierany (BC WZ) generuje hatas niemal identyczny
CO najcichszy asfalt.

W odréznieniu od badania Politechniki Biatostockiej, ktéra mierzyta hatas tuz przy
nawierzchni, GDDKIiA prowadzita wtasne pomiary otoczenia drég asfaltowych i
betonowych. Réznice, ktore sie w nich pojawity, okazaty sie jeszcze mniejsze.

GDDKIA powotuje sie takze na badania niemieckiego instytutu BASt (Bundesanstalt
fur StraBenwese), ktéry uznat asfalt lany za nawierzchnie referencyjng i w
odniesieniu do niej zmierzyt hatas na nawierzchni betonowej ,,uszorstnianej“ i z
odstonietym kruszywem oraz SMA. W wynikach podano, ze nawierzchnia
»uszostniana” byta 1 dB (A) gtosniejsza, a betonowa z odstonietym kruszywem oraz
SMA byty 0 2 dB (A) cichsze.
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Drogowa dyrekcja wyjasnia, ze duze znaczenie ma wykonczenie nawierzchni
betonowej. Jest ona cichsza, jesli jej powierzchnia zostata wykohczona matg jutowa.

Prof. Antoni Szydto z Politechniki Wroctawskiej podat podczas obrad w Komisji
Infrastruktury jeszcze inne wyniki pomiaréw prowadzonych na betonowym odcinku
autostrady A2, zgodnie z ktérymi poziom hatasu byt 0 2 dB (A) nizszy niz na
nawierzchni asfaltowej SMA.

Tymczasem w programach obliczeniowych, przeznaczonych do analiz hatasu
komunikacyjnego, dla kazdego typu nawierzchni drogowej przypisuje sie
odpowiednie wspétczynniki korygujace. Dla asfaltu ten wspétczynnik wynosi 0,
natomiast dla betonu przypisuje sie +2 dB, co oznacza, ze wyniki obliczen sa
zwiekszone o 2 dB. Jesli nawierzchnia jest np. brukowana, wspétczynnik jest jeszcze
wyzszy i wynosi np. +6 dB. To sg oczywiscie wspétczynniki teoretyczne, ktére moga
sie nieznacznie rézni¢ od wynikéw rzeczywistych pomiardéw. Jednak badania, ktére
przytoczyta GDDKIA, wskazujg, ze beton moze miec zblizony poziom hatasu do
asfaltu.

Trudno nie zgodzic sie z pogladem, ze obie technologie, betonowa i cementowa,
powinny znalez¢ swoje miejsce na polskich drogach. Najwazniejsze, aby powody, dla
ktérych bedg stosowane, byty merytoryczne, a nie polityczne. Wazne jest tez, aby
wyniki badan byty odpowiednio udokumentowane, oparte na statystycznie istotnych
prébach (liczbie pomiaréw), dostepne powszechnie i w szczegédtach dla wszystkich
zainteresowanych.
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