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Zagadnienie wkomponowania drogi
w krajobraz zajmuje szczegdélne miejsce w architekturze krajobrazu. Problem ten
zauwazono juz w Il potowie XIX wieku, kiedy to w oparciu o koncepcje angielskiego
parku krajobrazowego uksztattowata sie idea ,,parkways”- tzw. ,alei krajobrazowych
dla pojazdéw”. Wspébtczesne koncepcje w duzej mierze bazuja na zasadach
przyjetych przy projektowaniu ,parkwayéw”. Jednak obecny rozmiar budownictwa
drogowego, oddziatujgcego z coraz wiekszg sitg na otoczenie, stawia nowe zadania
dla architektury krajobrazu. Jednym z priorytetéw jest poszukiwanie takich
rozwigzan projektowych, ktére pomimo duzej skali planowanych przedsiewzie(,
zapewnig dalszg ochrone lokalnego charakteru krajobrazu.

Integracja drogi z krajobrazem jako problem z zakresu architektury
krajobrazu

Problem wkomponowania drogi w krajobraz zauwazono juz na przetomie XIX i XX
wieku, kiedy nastgpit dynamiczny rozwéj komunikacji i transportu, a pojawienie sie
pierwszych zmotoryzowanych pojazdéw wymagato radykalnych zmian w
budownictwie drogowym. Wtedy tez zauwazono, ze powstajgce nowe trasy o
znacznie wiekszych parametrach w silny sposéb oddziatujg na krajobraz i jego
percepcje. W zwigzku z tym pojawita sie potrzeba okreslenia nowych standardéw
projektowania szlakéw komunikacyjnych i wkomponowania ich w otocznie.
(Amundsen, 2004)

Pod koniec XIX wieku w Stanach Zjednoczonych wprowadzono nowe zasady
projektowania drég, ktére miaty za zadanie wzbogaci¢ szlaki komunikacyjne o nowe
wartosci wizualne. Duzy wktad w tym zakresie wniesli dwaj architekci krajobrazu:
Calvert Vaux i Frederic Law Olmsted. Opracowali oni, w oparciu o idee angielskiego
parku krajobrazowego i romantycznego postrzegania natury, koncepcje nowego
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rodzaju drdg - ,parkwayéw”. Tak ksztattowane drogi stanowi¢ miaty rodzaj ,alei
krajobrazowych” przeznaczonych dla pojazdéw. Zaprojektowany wéwczas system
~parkwaydéw” tgczyt podmiejskie osiedla (np. Riverside koto Chicago) oraz parki
metropolitarne w Minneapolis, Chicago i Waszyngtonie z terenami zieleni miejskiej.
(Bohm, 2006)

Nadrzednym celem , parkwayéw” byto zapewnienie podrézujgcym wrazenia
»poruszania sie w parku”. Zatem droga miata nie tylko petni¢ podstawowe funkcje
komunikacyjne, ale przede wszystkim umozliwi¢ obserwacje krajobrazu i przyrody.
Jednoczesnie system ,parkwaydw” miat przyczynic¢ sie do ochrony biofizycznych i
kulturowych wartosci krajobrazu. (Kent, Elliot, 1995)

Z czasem, Vaux i Olmsted, zaczeli stosowac¢ model ,parkwaydw” przy projektowaniu
drég szybkiego ruchu. Transfer tej idei do Europy nastgpit w latach 20. i 30. XX
wieku w Niemczech. Z amerykanskich doswiadczen skorzystat architekt krajobrazu
Alwin Seifert, opracowujac podstawy krajobrazowego wkomponowania autostrad w
otoczenie. Projektowane drogi miaty zapewni¢ podrézujgcym pozytywne wrazenia
wizualne. W tym celu starano sie podkresli¢ walory krajobrazu, poprzez zachowanie
najcenniejszych drzew oraz wprowadzenie nowych nasadzeh w postaci szerokich 40
metrowych klinédw lesnych. Ponadto przy projektowaniu uwzgledniano widok na
droge widziany z zewnatrz. Aby zharmonizowac¢ autostrade z krajobrazem
maskowano przebieg trasy wykorzystujgc naturalne formy uksztattowania terenu,
rozdzielajgc pasy ruchu wolng przestrzenia, lokalizujgc pasy ruchu na réznych
wysokosciach, czy stosujac naturalne materiaty budowlane, jak np. kamieh.
(Roemer, 1975)

Wspébiczesne koncepcje w duzej mierze bazujg na zasadach przyjetych przy
projektowaniu ,parkwayéw”. Jednak dzisiejszy rozmiar architektury drogowej jest
znacznie wiekszy niz byto to na poczatku XX wieku. W zwigzku z tym podstawowym
zadaniem staje sie projektowanie drég w taki sposdb, by pomimo duzej skali
przedsiewziecia, nadal zapewni¢ estetyczne wkomponowanie drogi w krajobraz. Nie
chodzi tutaj jednak o upiekszanie krajobrazu poprzez wprowadzanie drzew i rabat,
ale o umiejetng lokalizacje drogi w krajobrazie oraz ksztattowanie poboczy i
otoczenia drog. W zaleznosci od klasy i funkcji drogi zadania te moga by¢
realizowane w rézny sposob. Zatem punktem wyjscia dla dziatah projektowych
powinny by¢, na réwni z kryteriami technicznymi, wzgledy krajobrazowe i
estetyczne. (Amundsen, 2004; Roemer, 1975)

W charakterystyce przestrzeni w otoczeniu drogi nalezy koncentrowac sie na
zasobach i cechach krajobrazu, ktére w istotny sposdb oddziatujg na wrazenia
wizualne uzytkownikéw drogi. Uzyskane informacje na temat relacji zachodzacych
pomiedzy elementami krajobrazowymi a projektowang droga pozwalaja
przewiedziec przysztg forme przestrzeni i ocenic jej estetyke. Wiedza taka moze
stanowi¢ podstawe podejmowania decyzji dotyczgcych lokalizacji i trasowania drogi,
a takze ksztattowania krajobrazu w jej otoczeniu.

Droga jako integralny element kompozycji krajobrazowej
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Krajobraz postrzegany jest przez cztowieka w sposéb holistyczny, jako ,,catos¢”
ztozona z elementéw wzajemnie oddziatujacych na siebie. (Antrop, 2005). W taki
sposéb odbierana jest takze droga - jako czes¢ wiekszej kompozycji krajobrazowej,
ktérej uktad jest analogiczny do , pomieszczenia”. Podrézujgcy ma wrazenie, ze
ptaszczyzna drogi znajduje sie we ,wnetrzu krajobrazowym”, ktérego ,$cianami” sg
budynki, zielen, wzgérza lub otwarta przestrzen, a ,,sklepieniem” - szczyty
budynkéw, korony drzew lub niebo. (Bogdanowski, 1976)

Korytarz drogi tworzy sekwencja nastepujgcych po sobie ,wnetrz
krajobrazowych”(rys.1). Kazde ,wnetrze” jest obserwowane przez uzytkownika
drogi w ciggu okreslonej jednostki czasowej. Dtugosc i sposéb obserwacji
determinuje w duzej mierze szybkos¢ przemieszczania sie. Przy duzych
predkosciach podrézujgcy zwraca uwage na mniejsze szczegoty i koncertuje sie na
dalszych planach, natomiast przy mniejszych predkosciach mozliwa jest obserwacja
wiekszych detali krajobrazu. (Bell, 2004)

Whnetrza krajobrazowe réznig sie miedzy sobg charakterem, bedacym rezultatem
dtugotrwatej, interakcji roznych komponentéw, takich jak geologia, gleba, woda,
roslinnos¢, uzytkowanie terenu i osadnictwo. W efekcie kazda jednostka posiada
swoja fizjonomie okreslang przez rozpoznawalny uktad elementéw, ktérych

rozmieszenie, struktura i forma czynig dany krajobraz odmienny od pozostatych.

S Tos

Droga, jako jeden z elementéw ,wnetrza krajobrazowego”, powinna uwydatniac
zmieniajgcy sie wizualny charakter przestrzeni. Zadanie to wymaga ksztattowania
wtasciwych relacji pomiedzy droga i otoczeniem. Kluczowg role w tym zakresie
odgrywajg takie elementy, jak lokalizacja i przebieg trasy, formowanie poboczy i
zagospodarowanie otoczenia drogi. Zakres dziatania powinien by¢ ograniczony do
rozpatrywania konkretnych jednostek przestrzennych, ktére posiadajg odmienne
zasoby krajobrazowe i cechy wizualne decydujgce o charakterze miejsca. W ten
sposbb potaczenie wymogdw technicznych z potrzebami krajobrazu pozwoli
zharmonizowac droge z otoczeniem.

Rozpoznanie zasobdéw krajobrazowych i cech wizualnych w otoczeniu drogi

Podstawg dziatah projektowych powinna by¢ wiedza na temat zasobdw krajobrazu i
cech wizualnych poszczegdlnych jednostek przestrzennych. Fizjonomiczng strukture
krajobrazu mozna rozpatrywac na trzech poziomach ztozonosci: elementu, uktadu
elementdéw i ich cech oraz organizacji krajobrazu. (Bell, 2004) Podejscie to pozwala
uzyskac catosSciowy obraz zmieniajgcych sie relacji przestrzennych w okreslonym
czasie i w okreslonej jednostce krajobrazowej (rys.2.). W efekcie na kazdym odcinku
mozliwe jest opisanie wzajemnych interakcji pomiedzy droga, a poszczegdlnymi
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elementami oraz cata organizacja wnetrza krajobrazowego.

Pomimo, ze charakter krajobrazu moze by¢ zréznicowany i w duzej mierze
determinuje go stopien ingerencji cztowieka w srodowisko przyrodnicze (krajobrazy
naturalne, rolnicze, zurbanizowane, industrialne), to istnieje kilka wspdélnych
kryteriéw przydatnych do opisywania zasobow i cech wizualnych krajobrazu. Ponizej
zaprezentowano wybrane cechy elementdéw i kompozycji krajobrazowej.

Forma elementow krajobrazowych

Waznym aspektem jest okreslenie, czy w przestrzeni przewazaja formy naturalne,
czy antropogeniczne. | tak np. krajobraz rolniczy - posiada w miare spdjny i
jednorodny charakter, dominujg tutaj naturalne i pétnaturalne formy uksztattowania
terenu takie, jak lasy, zadrzewienia srédpolne, rzedy drzew, drogi polne, cieki
wodne (fot. 1). O charakterze krajobrazu decydujg takze takie cechy, jak pozycja
(wertykalna, horyzontalna, diagonalna), wielkos¢, ksztatt, tekstura, barwa, kontrast
poszczegdlnych form krajobrazowych. Na percepcje krajobrazu oddziatujg takze
pojedyncze elementy petnigce role dominant lub akcentéw, czy elementy
charakterystyczne dla danego terenu (zabytkowe budynki, uktad drég, aleje).

ELEMENTY FIZYCZNE WIZUALNY CHARAKTER

drogi ELEMENTY
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Organizacja i struktura krajobrazu

Skala wielkosci struktury krajobrazu jest istotnym czynnikiem determinujacym
mozliwosci wpisania drogi w krajobraz. Inaczej postrzegana jest szeroka droga w
krajobrazie matoprzestrzennym, a inaczej w wielkoprzestrzennym. Wielkos$¢
struktury krajobrazu determinujg zaréwno czynniki przyrodnicze (uksztattowanie
terenu), jak i dziatalnos¢ ludzka (formy pokrycia / uzytkowania terenu). Dlatego tez
np. na terenach, gdzie zachowata sie tradycyjna, ekstensywna gospodarka rolna
wystepujg elementy drobne, jak mata parcelacja pdl, niewielkie zagajniki,
zadrzewiania srédpolne, czy rzedy drzew, ktére tworzg matoprzestrzenng strukture
krajobrazu (fot. 2). Z kolei na terenach intensywnie uzytkowanych wielkos¢ tych
samych elementéw zajmuje znacznie wiekszg powierzchnie, a struktura krajobrazu
jest wielkoprzestrzenna.

Skala krajobrazu

Ekspozycja drogi w krajobrazie w duzej mierze bedzie zaleze¢ od skali krajobrazu.
Inaczej droga bedzie oddziatywac w krajobrazie o matej skali, gdzie dominujg mate
przestrzenie ograniczone licznymi ,,przegrodami krajobrazowymi”, a inaczej w
rozlegtym wielkoskalowym krajobrazie.
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Zmiennos¢ charakteru krajobrazu

Szybkosc i ciagtos¢ zmian charakteru krajobrazu wptywa na zdolnos¢ orientacji w
terenie, ale takze przede wszystkim na wrazenia wizualne i bezpieczehstwo
podrézujagcych. Dynamika zmian zalezy nie tylko od szybkosci poruszania sie, ale
takze od charakteru krajobrazu. Na terenach rolniczych zmiany zachodzg
stopniowo, a pomiedzy poszczegdlnymi formami krajobrazu istniejg strefy
przejsciowe (np. miedzy lasem i terenami rolniczymi). Na terenach zurbanizowanych
istniejg wieksze kontrasty w krajobrazie, a zmiany zachodza znacznie szybcie;j.

Spojnosc

Istotnym kryterium jest spojnos¢ krajobrazu, ktérg opisuje stopieh zgodnosci
pomiedzy formami pokrycia (uzytkowania) terenu, a warunkami naturalnymi (np.
dopasowanie siedlisk przyrodniczych do lokalnych warunkéw glebowych, czy
wodnych). Im wieksza jest zgodnosc i dopasowanie form zagospodarowania terenu
do naturalnych form krajobrazu, tym wieksza jest jego spéjnos¢ i harmonijnosc.

Fot. 2. Srednia skala krajobrazu (po lewej) i duza skala krajobrazu (po prawej).
Fot.: J.Sztejn, 2008

Integracja drogi z krajobrazem

Zachowanie i eksponowanie zréznicowanego charakteru krajobrazu w korytarzu
drogi wymaga tworzenia , pozytywnego kontrastu pomiedzy droga i otoczeniem”.
(Amundsen, 2004) Efekt ten moze by¢ osiggniety poprzez plastyczne, wyrazne
wpasowanie linii drogi w teren. Wazna jest takze skala drogi wynikajgca ze skali
otoczenia oraz odpowiedni dobér formy, barwy i tekstury pobocza. Zadania te moga
by¢ realizowane na réznych poziomach ztozonosci krajobrazu: w odniesieniu do
poszczegdlnych form krajobrazu, jak w konteksScie do catej jednostki krajobrazowe;j.

Potozenie i prowadzenie linii drogi

Lokalizacja drogi powinna przyczynic sie przede wszystkim do zachowania spdéjnosci
krajobrazu. Przy wyborze jej potozenia warto zwrdéci¢ uwage na istniejgcy uktad
naturalnych form uksztattowania terenu i relacji miedzy nimi. Dobrze wpasowana
droga powinna eksponowac lub przenikac sie z naturalnymi formami terenu (rys. 3).

Waznym kryterium jest dopasowanie skali drogi i wielkosci obiektéw jej
towarzyszgcych do wielkosci struktury krajobrazu. Waskie, dwupasmowe drogi
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moga by¢ lokalizowane w wiekszosci krajobrazéw, poniewaz nie posiadaja
znaczgcego oddziatywania. Inaczej wyglada to w przypadku czteropasmowych drég.
W matoskalowym, lekko sfalowanym krajobrazie szeroka droga stanowi wizualng
dominante, podczas gdy w wielkoskalowym, rozlegtym krajobrazie jest ona
elementem réwnorzednym lub podporzgdkowanym przestrzeni. W sytuacji, kiedy
budowa drogi wigze sie z znieksztatceniem struktury krajobrazu, a zmiana
przebiegu trasy nie jest mozliwa, tylko odpowiednie formowanie krajobrazu moze
zapewni¢ minimalizacje oddziatywania drogi.

O wpasowaniu drogi w otoczenie decyduje stopien harmonizacji linii drogi ze
struktura zieleni i morfologicznymi cechami otoczenia. Z punktu widzenia estetyki
linia drogi powinna charakteryzowac sie miekkos¢, ptynnoscig oraz wtasciwym
tempem i rytmem. Miekkos< linii zapewnia jej ptynny przebieg oraz rownowaga
pomiedzy pionowym i poziomym prowadzeniem drogi. O ptynnosci drogi mozna
powiedzie¢ wéwczas, gdy nie dostrzegany jest poczatek i koniec krzywizny drogi. Z
tego wzgledu nalezy unikac linii prostych pomiedzy poziomymi tukami. Z kolei rytm
drogi zalezy od rGwnomiernego tempa zmiany kierunku przebiegu drogi w profilu
poziomym.

Ksztattowanie pobocza drogi

Pobocze drogi powinno sprawia¢ wrazenie naturalnego przejscia pomiedzy drogq i
krajobrazem. Efekt ten mozna osiggngc¢ poprzez odpowiednie formowanie skarp,
dobdr barw i tekstury, stosowanie naturalnych materiatéw (jak kamien), czy
wprowadzanie roslinnosci. Przy projektowaniu poboczy powinno uwzgledniad sie
takze szerokos¢ strefy przejSciowej oraz strukture i forme wystepujacej w terenie
roslinnosci. Odlegtos¢ czteropasmowej drogi od krawedzi lasu powinna by¢ znacznie
wieksza niz dwupasmowej drogi. Lokalizacja drogi zalezy takze od wielkosci
struktury krajobrazu: droga w wielkoskalowym krajobrazie wymaga wiekszego
dystansu od granicy lasu niz w matoskalowym. (Amundsen, 2004)

W sytuacji, kiedy droga prowadzona jest w wykopie lub w nasypie, formowane
przydrozne skarpy powinny, w jak najwiekszym stopniu nasladowac naturalne formy
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uksztattowania terenu (rys.4). Nalezy zatem unikac¢ idealnie prostych linii, ostrych
krawedzi i ptaskich powierzchni. Forme stopy i krawedzi skarpy nalezy modyfikowac
i dopasowywac do charakteru naturalnych ksztattéw wystepujacych w otoczeniu,
np. w krajobrazie nadrzecznym formy powierzchni sg ostrzejsze niz w krajobrazie
morenowym. (Roemer, 1975)

Zadrzewienia przydrozne

Zielen obok funkcji ochronnych i izolacyjnych petni wazne funkcje wizualne w
krajobrazie. Przede wszystkim jest organiczng materig powalajacg na ksztattowanie
zréznicowanych relacji przestrzennych miedzy droga i krajobrazem.

Nowe zadrzewiania wtgczone w istniejgcq strukture krajobrazu mogg zapewnia
wiekszg integracje drogi z krajobrazem, np. wprowadzenie form zieleni typowych
dla danego terenu, jak lasy pastwiskowe, zywoptoty, skarpy pokryte ziotami i
trawami, moze wzmocni¢ lokalny charakter krajobrazu.

e

Zieleh pozwala eksponowac wystepujgce na danym terenie naturalne formy i
postacie krajobrazu, takie jak pojedyncze wzgdrza i doliny (rys.5). Zadrzewienia
moga petni¢ takze role ,$cian” i ,bram” w krajobrazie, akcentujgcych zmiane
charakteru przestrzeni (np. wjazd do miasta, przejscie z terendéw le$Snych w
otwarte). Pozwalajg réwniez kadrowac widoki i eksponowac sylwety i panoramy
(rys.6). Zieleh stuzy takze do zmiekczania ostrych linii skarpy lub maskowania oraz
tworzenia tta dla nasypdéw i innych obiektéw technicznych. Moze takze podkreslac
linie drogi, zmiane jej kierunku, czy akcentowac rozwidlenia i skrzyzowania drég.

Podsumowanie

W ostatnich latach w wielu krajach m.in. (w Niemczech, USA, Wielkiej Brytanii i
krajach Skandynawskich) zauwazy¢ mozna tendencje w projektowaniu drég, ktéra
charakteryzuje sie silnym naciskiem na ochrone krajobrazu jako pewnej , catosci”
stanowigcej zasdb wizualno-estetyczny kazdego regionu. W tym celu opracowano
liczne przewodniki dobrych praktyk dotyczgce metod opisywania charakteru
krajobrazu i oceny oddziatywania podejmowanych przedsiewziec¢ na krajobraz i
ksztattowania krajobrazu. Wypracowane w ten sposdéb narzedzia i procedury
przyczynity sie do skutecznej ochrony i zarzgdzania krajobrazem.

Wiedza na temat krajobrazu, bogate tradycje z zakresu architektury krajobrazu oraz
wspotczesne mozliwosci technologiczne pozwalajg na tworzenie zréznicowanych
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rozwigzan. Mozliwosci te pozwalajg na tgczenie wymagan komunikacyjnych z
potrzebami ochrony zabytkéw, ochrony przyrody i waloréw wizualnych. W efekcie
nowe drogi moga wnies¢ w krajobraz zupetnie nowe wartosci, a nawet eksponowac
wczesniej nie zauwazane elementy i przestrzenie. Warto jednak podkresli¢, ze efekt
ten jest mozliwy tylko wtedy, gdy juz na etapie projektowania podejmowana jest
wspotpraca z architektami krajobrazu.

Justyna Jaworek, Jan Sztejn
Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu

Referat byt przygotowany na Miedzynarodowa Konferencje Naukowo-Techniczng
»,Ochrona srodowiska i estetyka a rozwdj infrastruktury drogowej” - Kazimierz
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Literatura (PDF)



http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

