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W niemieckiej Kolonii w ciggu
kilku lat zlikwidowano szereg sygnalizacji Swietlnych zastepujgc je innymi formami
uspokojenia ruchu, jak azyle dla pieszych, wyniesione skrzyzowania itp. W ten
sposdb uzyskano efekt nie tylko poprawy bezpieczenstwa, ale réwniez polepszono
parametry ruchu zaréwno pieszych, jak tez kierowcéw.

Do niedawna wiekszos¢ mieszkancéw Gdahska za jedyng skuteczng metode
oddziatywania na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu uznawata
sygnalizacje Swietlng. Stad do zarzadzajgcego ruchem wptywato szereg wnioskéw o
realizacje wtasnie tego typu instalacji. Wnioski te z reguty dotyczyty najczesciej
wystepujgcych w naszym krajobrazie drogowym ulic o przekroju 1x2 i szerokosci 7,0
m. Tymczasem zaréwno przyktad Kolonii*, jak rowniez dotychczasowe
doswiadczenia Gdanska dowodzg, ze sygnalizacja swietlna spetnia swojg role w
okreslonych sytuacjach determinowanych natezeniem ruchu pojazdéw i pieszych.

Warto zaznaczy¢, ze o sygnalizacjach swietlnych trudno jest moéwic jako o
elemencie uspakajajgcym ruch drogowy. Warunkowo takg role ewentualnie mogg
spetniac sygnalizacje skoordynowane czy wykorzystujgce algorytmy pracy np.
systemu PELICAN. O tym, ze sygnalizacje Swietlne nie gwarantuja petni
bezpieczehstwa moze Swiadczyc¢ statystyka. W latach 2010-2013 na tgczng liczbe
77 oséb jakie zginety na gdanskich ulicach, az 20 zgineto w miejscach
wyposazonych w sygnalizacje swietlng. Jeszcze wiekszy odsetek stanowig osoby
ranne, bo tym samym czasie w tego typu lokalizacjach uraz odniosto 32% z 2137
rannych. Badania ruchu wykazaty takze, ze predkosci na ulicach
jednoprzestrzennych, gdzie wybudowano sygnalizacje swietlne sg wrecz wyzsze, niz
tam gdzie tego typu instalacji nie ma.

W ocenie Zarzadu Drég i Zieleni w Gdansku przyktadem potwierdzajgcym powyzszg
teze byta ulica Czyzewskiego. Pomiary przeprowadzone w 2012 roku wykazaty, ze
mimo zainstalowanych na niej sygnalizacji Swietlnych predkosci byty bardzo
wysokie. Pomiar w rejonie skrzyzowania z ul. Zubrowa wykazat: vér=51,4 km/h i
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v85=60,5 km/h. Poréwnujac te wyniki cho¢by ze zblizong charakterem ulica
Gospody, gdzie zamiast sygnalizacji zbudowano azyle dla pieszych, a pomierzone
wartosci predkosci byty o ponad 10 km/h mniejsze, mozna byto dojs¢ do wniosku, ze
sygnalizacje Swietlne nie spetniajg funkcji czynnika uspokajajacego ruch. Niepokdj
budzity takze statystyki policyjne. Od stycznia 2012 roku do kohca maja 2014 roku
na ul. Czyzewskiego doszto do 31 kolizji i 5 wypadkdéw, w ktoérych zostato rannych 5
0s6b, w tym dwoje pieszych. W 11 zdarzeniach za gtéwng przyczyne wskazano
niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy. Warto doda¢, ze na ul.
Czyzewskiego byty sygnalizacje akomodacyjne acykliczne. Po zgtoszeniu przez
pieszego checi przejscia przez jezdnie w oparciu o system detektoréw w jezdni
nastepowata analiza sytuacji i jezeli nie byto pojazdow pieszy po kilku sekundach
otrzymywat sygnat zielony. Jezeli detektory informowaty o jadacych pojazdach
sygnat zielony byt dla nich wydtuzany, ale i tak maksymalny cykl wynosit nie wiecej
niz 60 sek.

Na podstawie powyzszych badah i analiz postanowiono przeprowadzi¢ test zblizony
do przyktadu z Kolonii i zastgpi¢ sygnalizacje progami wyspowymi z wyspami
kanalizujgcymi ruch. Projekt ten skonsultowano m.in. z Radg Dzielnicy Oliwa. W
trakcie konsultacji dodatkowo ustalono obnizenie dopuszczalnej predkosci na ul.
Czyzewskiego i ulicach przylegajgcych do 30 km/h (strefa TEMPO 30). Na bazie tej
decyzji w czerwcu 2014 roku przetagczono na tryb ,zétte pulsujgce” trzy sygnalizacje
sSwietlne na przejsciach dla pieszych przy ul. Nadwodnej, przy AWFiS oraz przy
Telewizji Polskiej. Zastagpiono je elementami fizycznego uspokojenia ruchu.
Dodatkowo takie rozwigzanie zainstalowano na przejsciu dla pieszych w rejonie ul.
Tatrzanskiej. W celu oceny wprowadzonych zmian przed (czerwiec) i po (wrzesien)
ich realizacji przewidziano wykonanie wielokryterialnych pomiaréw ruchu
drogowego, obejmujacy wptyw zmian zaréwno na pieszych jak tez na kierowcow.

Do pomiaréw wytypowano dwa przekroje, na ktorych badano natezenia ruchu
drogowego, strukture kierunkowgq i rodzajowg oraz predkosci (rys.):

*Przekrdj 1 - posrodku odcinek pomiedzy ul. Tatrzanskg i Opacka (odlegtos¢ od
elementoéw uspokojenia ruchu ok. 30 m);

*Przekréj 2 - w rejonie skrzyzowania z ul. Zubrowa (odlegto$¢ od elementéw
uspokojenia ruchu ok. 170 m).

Badania zachowah pieszych i zachowan kierowcédw wobec pieszych przeprowadzono
na czterech przejsciach:

*Przejscie dla pieszych A - w rejonie ul. Tatrzanskiej (bez sygnalizacji Swietlnej);
*Przejscie dla pieszych B - w rejonie TVP;
*Przejscie dla pieszych C - w rejonie AWFiS;

*Przejscie dla pieszych D - w rejonie ul. Nadwodnej.
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Rys. Lokalizacja punktéw pomiarowych na ul.Czyzewskiego w Gdanhsku

Fot. Ul.Czyzewskiego w Gdahsku

Natezenia ruchu zarowno w badaniach przed jak i po byty zblizone. W czerwcu
natezenia dobowe wynosity ok. 12500-13500 P/dobe, a we wrzesniu 11500-13000
P/dobe. W szczycie porannym ruch ksztattowat sie na poziomie 900 P/h, a w
szczycie popotudniowym 1000 P/h w obu kierunkach. Udziat pojazdéw ciezarowych
(w tym autobuséw) wynosit ok. 2-2,5%.

Predkosci przed i po ksztattowaty sie nastepujgco:

*Przekrdj 1
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Vsr 33,9 ----- > 27,1 km/h
V85 45,4 ----- > 35,3 km/h
V95 51,7 ----- > 40,6 km/h
*Przekroj 2

Vsr 47,3 ----- > 46,7 km/h
v85 57,0 ----- > 55,2 km/h
V95 64,7 ----- > 61,4 km/h

Bardzo ciekawe wyniki uzyskano natomiast w trakcie badan zachowan w rejonie
przejsc dla pieszych.

Natezenie ruchu pieszego w godzinach szczytu (pomiar odbywat sie pomiedzy 7.00 i
10.00 oraz 14.00 i 17.00) wynosity maksymalnie:

*Przejécie A 94 -----> 120 0s6b/h
*Przejécie B 82 -----> 96 0s6b/h

*Przejécie C 148 -----> 91 o0séb/h
*Przejscie D 80 -----> 118 0sob/h

Natomiast ze sporym zaskoczeniem przyjeto wyniki badania poprzedzajgcego
zmiany, gdzie rejestrowano liczbe oséb przechodzacych przez przejscie mimo
wyswietlania sygnatu czerwonego. Udziat ten wynosit od 12,6% w przypadku
przejscia B, poprzez 29,5% na przejsciu C, az do 45,8% na przejsciu D (!). Warto
dodac, ze montaz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu w zasadzie wyeliminowat
problem ,wtargniecia” pieszego na jezdnie. Przed ich montazem tylko na przejsciu
A zarejestrowano 17 takich przypadkoéw, a po stwierdzono 7 przypadkdéw na
wszystkich czterech przejsciach. Najwieksza poprawe odnotowano w czasie
oczekiwania przez pieszego na mozliwos¢ przejscia przez jezdnie. Czasy te
ksztattowaty sie nastepujaco:

*Przejscie A 6,2 ----- > 2,0 sek
*Przejscie B 12,0 ----- >2,7 sek
*Przejscie C 11,5 ----- >1,9 sek

*Przejscie D 13,0 ----- >3,0 sek
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Kolejne bardzo ciekawe wyniki przyniosty pomiary liczby zatrzyman pojazdéw przed
przejsciami przed i po montazu progéw wyspowych. Okazato sie, ze zastapienie
sygnalizacji progami zwiekszyto ptynnosc ruchu, a liczba pojazdéw zatrzymujacych
sie znaczgco sie zmniejszyta. Udziat pojazdéw zatrzymujgcych sie na
poszczegdlnych przejsciach wynosit:

*Przejscie A 10,6 -----> 14,7%
*Przejscie B 11,6 -----> 7,9%
*Przejécie C 33,8 -----> 4,9%
*Przejscie D 12,1 -----> 7,4%

Reasumujgc wyniki badanh mozna wyciggnag¢ szereg ciekawych wnioskéw. Przede
wszystkim trudno uznac sygnalizacje swietlng za urzadzenia uspokajajace ruch
drogowy. W przypadku elementdw fizycznie uspokajajacych ruch trzeba zauwazy¢,
ze majg one oddziatywanie ograniczone do bezposredniego ich sgsiedztwa. W
zwigzku z tym jezeli celem bytoby uspokojenie ruchu na znacznej dtugosci
nalezatoby odpowiednio zagesci¢ elementy bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Natomiast za ich pomocg niewatpliwe mozna ograniczy¢ predkos¢ w miejscach
szczegblnie wymagajacych ochrony, jakimi sg na pewno przejscia dla pieszych.

Sygnalizacje Swietlne nawet w tak zaawansowanej formie pracy jak te na ul.
Czyzewskiego, nie eliminujg niebezpiecznych zachowan wsrod pieszych takich jak
przechodzenie przy zapalonym sygnale czerwonym. Zaskakuje natomiast skala tego
problemu. Jeszcze raz nalezy podkresli¢, ze sygnalizacje te przy braku pojazdéw
pozwalaty przejs¢ pieszemu po kilku sekundach od zatgczenia przycisku. Jeszcze
jedno bardzo ciekawe spostrzezenie. Progi zwalniajgce zamiast sygnalizacji skracaja
nie tylko pieszemu czas oczekiwania na mozliwos¢ przejscia przez jezdnie, ale takze
poprawiajg ptynnos¢ ruchu samochoddéw. Duzo mniejsza liczba z nich zmuszona
zostata do zatrzymania przed przejsciem.

Pierwsze pot roku funkcjonowania ul. Czyzewskiego w nowym rozwigzaniu wydaje
sie potwierdzac przyjete zatozenia. Ograniczenie predkosci w rejonie przejs¢ dla
pieszych jest faktem. Poprawit sie znaczaco réwniez komfort podrézy pieszych.
Zmniejszyta sie liczba zdarzen drogowych. W okresie od czerwca do listopada 2014
roku na catej ulicy zanotowano tgcznie 4 niegrozne kolizje, przy czym zadna z nich
nie miata zwigzku z nadmierng predkoscia.

Zgodnie z ustaleniami z Radg Dzielnicy czas testu na ul. Czyzewskiego ma wynies¢
rok. Na wiosne zostang zrobione nowe pomiary, aby zweryfikowac dotychczasowe
wyniki. Po tym terminie zapadng decyzje czy sygnalizacje zostang na state
zdemontowane, czy zostanie przywrdcone ich funkcjonowanie. Niemniej juz z
dotychczasowych doswiadczeh widad, ze sygnalizacja swietlna nie jest to
rozwigzanie jedyne, a na pewno nie najlepsze dla zapewnienia bezpieczenstwa na
ulicach o przekroju 1x2.
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Tomasz Wawrzonek
Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku

*Zagadnienia koegzystencji w przestrzeni publicznej réznych uczestnikéw ruchu
drogowego i doswiadczenia Kolonii w tej dziedzinie prezentowat Jorgena Thiemann-
Lindena z Niemieckiego Instytutu Urbanistyki, podczas | Kongresie Mobilnosci
Aktywnej w Gdansku w 2010 roku.
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