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Pod koniec ubiegtego roku zapadta
decyzja, ze czesc¢ autostrad i drég ekspresowych w Polsce zostanie zbudowanych z
betonu. Rozpoczat sie spdr o to, czy to dobre dla kondycji firm wykonawczych albo
srodowiska oraz czy jest to uzasadnione ekonomicznie. Argumentowano, ze polskie
drogi powinny by¢ budowane w obu technologiach, w zaleznosci od warunkdéw i
potrzeb, bo kazda z nich ma swoje wady i zalety. Stowarzyszenia Producentéw
Cementu i Wykonawcéw Nawierzchni Asfaltowych nadal przekonuja, ze maja tych
zalet wiecej niz konkurent.

Asfalt

Jak podaje Polskie Stowarzyszenie Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych, budowa
drog asfaltowych wymaga mniejszych naktadéw energetycznych i przy ich
wykonywaniu emitowana jest znacznie mniejsza ilo$¢ gazéw cieplarnianych niz w
przypadku drég betonowych.

- Analizujgc dostepne dane dotyczgce emisji dwutlenku wegla mozna $Smiato
powiedzie, ze wybdr nawierzchni asfaltowych do budowy drdg jest znacznie
bardziej ekologiczny niz wybér nawierzchni cementowych - podkresla Andrzej
Wyszynski, Prezes Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcédw Nawierzchni Asfaltowych
(PSWNA). - Dodatkowo, innowacje wprowadzane przez przemyst asfaltowy, takie
jak zastosowanie technologii ,na ciepto” typu WMA (Warm Mix Asphalt),
charakteryzujgcej sie nizszg temperaturg produkcji, pozwalajg na dodatkowe
obnizenie zuzycia energii i zmniejszenie emisji CO,, tym samym zmniejszajac
oddziatywanie na Srodowisko.

Zastosowanie asfaltu drogowego WMA (Warm Mix Asphalt) pozwala na obnizenie
temperatury produkcji o 30°C, co przektada sie na oszczednos¢ energii 0 25% i
przyczynia sie do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych o 40-50%, podaje
PSWNA. Jak czytamy w komunikacie, ,wedtug danych opublikowanych przez Mineral
Products Association, emisja CO, podczas produkcji 1 tony asfaltu jest 25 razy
mniejsza niz podczas produkcji 1 tony cementu. Z kolei wedtug badan kanadyjskich,
slad weglowy - catkowita suma emisji gazéw cieplarnianych - mierzony w catym
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cyklu zycia nawierzchni, jest ponad 3-krotnie mniejszy dla autostrady asfaltowej niz
dla nawierzchni betonowej.

PSWNA argumentuje, ze dostepne sa juz dtugowieczne nawierzchnie asfaltowe,
ktére zachowujg swoje wiasciwosci nawet przez 50 lat. Dzieje sie tak dzieki dodaniu
polimerdéw, ktére sprawiajg, ze taki zmodyfikowany asfalt jest bardziej odporny na
koleinowanie, spekanie, dziatanie wody czy mrozu.

Ponadto, metoda produkcji asfaltu z dodatkiem gumy ze zuzytych opon
samochodowych, pozwolita na redukcje hatasu o okoto 3-6 decybeli. Juz w przysztym
roku masa zuzytych opon w Polsce ma wzrosna¢ do okoto 200 tys. ton, z czego
przynajmniej 15 proc. musi podlega¢ recyklingowi. Zastosowanie miatu gumowego
w nawierzchniach pozwala zatem efektywnie wykorzysta¢ odpady i jednoczesnie
obnizy¢ hatas komunikacyjny, podaje PSWNA. Dodatkowo, nawierzchnie asfaltowe
modyfikowane guma réwniez charakteryzujg sie zwiekszong odpornoscig na
spekania, starzenie i dziatanie niskich temperatur.

Beton i cement

Branza cementowa z satysfakcjg przyjeta decyzje GDDKIA o budowie ponad 800 km
nowych drég ekspresowych w technologii betonu cementowego, choc jest to
zaledwie 27% wszystkich odcinkdw.

- Za stosowaniem betonu do budowy drég przemawiajg zalety nawierzchni
betonowych: wieksza trwatos¢, przecietnie 2,5-3,5 wieksza niz asfaltowych, przy
nowoczesnych rozwigzaniach gwarantowana 40-50 letnia zywotnos¢ (nawet przy
obcigzeniach rzedu 130 kN/os). Trzeba pamietac, ze drogi to inwestycja na
pokolenia, dlatego niezwykle istotne sg nizsze koszty budowy i utrzymania w
przypadku drog betonowych w perspektywie kilkudziesieciu lat - przekonywat
Federico Tonetti, cztonek Zarzadu Stowarzyszenia Producentéw Cementu, podczas
konferencji prasowej, ktéra odbyta sie w potowie kwietnia z okazji 25-lecia SPC. -
Drogi betonowe sg bezpieczniejsze od asfaltowych, sg cichsze i jasniejsze, dzieki
czemu zmniejszajg sie koszty ich oswietlenia.

Stowarzyszenie Producentdw Cementu (SPC) szacuje, ze rok 2015 bedzie rokiem
kolejnego wzrostu sprzedazy o 5-6%. Przewodniczgcy SPC Andrzej Ptak
poinformowat, ze branza generuje prace dla 25 tysiecy oséb i kazdego roku
odprowadza w formie réznych podatkéw od 1,5 do 1,7 mld ztotych, dlatego jej
znaczenie dla gospodarki jest ogromne.

Zdaniem prof. Jana Dei, dyrektora Biura Zarzadu SPC, przemyst cementowy w
Polsce, dzieki przeprowadzonym modernizacjom, jest bardzo efektywny
energetycznie. Ponadto, od 2015 wszystkie cementownie w Polsce stosujg paliwa
alternatywne. Prof. Deja poinformowat, ze przemyst cementowy zagospodarowuje
1/10 odpaddéw komunalnych powstajgcych kazdego roku, dlatego cementownie
powinny by¢ wytgczone z systemu handlu emisjami.
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Produkcja jednej tony cementu generuje bowiem emisje ok. 600-700 kg dwutlenku
wegla. W tej masie ponad potowe stanowi tzw. emisja procesowa, powstajgca w
wyniku rozktadu weglanu wapnia, na ktérej wielkos¢ branza nie ma wptywu.
Przemyst cementowy w Polsce zabiega zatem o nieuwzglednianie emisji procesowej
w rozliczeniach CO,.

- Mimo iz jesteSmy najnowoczesniejszym przemystem cementowym w Europie, nie
mamy juz mozliwosci obnizenia emisji CO, - ttumaczyt prof. Jan Deja. - Walczymy o
to, by europejska polityka klimatyczna nie doprowadzita do ucieczki m.in. przemystu
cementowego z Europy. Trzeba pamietac¢ o tym, ze w chwili, gdy sprzedaz cementu
w Polsce osigga 14 min ton, branza cementowa jest zmuszona kupowac
uprawnienia do emisji CO,.

)k

W ubiegtym tygodniu GDDKIA otworzyta oferty w przetargu na niespetna 5-km
odcinek autostrady Al, ktéry bedzie wykonywany w technologii betonowej. Do
zamawiajgcego wptyneto az 13 ofert, z ktérych najnizsza wynosita 219 min zt. Tego
samego dnia podpisano kontrakt na budowe dwéch odcinkéw drogi ekspresowej S7
miedzy Ostrddg i Olsztynkiem, o nawierzchni bitumicznej i tgcznej dtugosci okoto 20
km, za ponad 680 min zt. Obaj wykonawcy deklarujg 10-letni okres gwarancji. Na
drogach bedzie wiec i beton, i asfalt.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z PSWNA, SPC, GDDKIiA)
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