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W 2014 roku w wypadkach
drogowych we wszystkich krajach Unii Europejskiej zgineto tgcznie 25 700 oséb. To
zdecydowanie za duzo w stosunku do zatozonego celu strategicznego, jakim jest
obnizenie o potowe liczby $Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych od 2010 do 2020
r. Konieczne jest podjecie dodatkowych dziatan, m.in. w kwestii minimalnych
wymogow dotyczgcych badan technicznych pojazdéw oraz w sprawie harmonizacji
norm technicznych.

W maju br. ma zostac¢ opublikowane wstepne sprawozdanie na temat unijnej polityki
w zakresie bezpieczenstwa drogowego oraz ustalenie programu dziatan na
nastepne piec lat. Kontynuowane bedg tez prace nad nowa analizg powaznych
obrazen bedgcych skutkiem wypadkéw drogowych. Do kofica 2016 roku potrwa tez
przeglad przepiséw dotyczgcych szkolenia i kwalifikacji zawodowych kierowcéw oraz
czynnikéw zarzgdzania bezpieczefhstwem infrastruktury.

Tymczasem Europejska Rada Bezpieczehstwa Transportu (ETSC) ostrzega, ze
kierowcy i pasazerowie nadal nie traktujg powaznie obowigzku zapinania pasow
bezpieczehstwa. Badanie przeprowadzone w kilku europejskich krajach, ktérego
wyniki opublikowano na poczatku kwietnia, wskazuje, ze sprawa zapinania pasow
bezpieczehstwa, zwtaszcza na tylnych siedzeniach, jest wcigz bagatelizowana. 1 na
3 pasazeréw przyznaje, ze nie zapina pasow na tylnym siedzeniu samochodu, a 1 na
4 kierowcow nie wymaga od przewozonych pasazeréw, aby to robili.

Badanie przeprowadzono w Belgii, Francji, Niemczech, Wtoszech, Rumunii, Hiszpanii
i Wielkiej Brytanii. Okazato sie, ze do jazdy bez pasdw na tylnim siedzeniu przyznaje
sie najwiecej Rumunéw (84 proc.), Wtochdéw (56 proc.) i Hiszpandw (39 proc.).

ETSC przypomina, ze zgodnie z oficjalnymi danymi wielu europejskich pahstw, az 60
proc. ofiar Smiertelnych wypadkéw na autostradach nie miato zapietych paséw
bezpieczehstwa. W zwigzku z tym Rada apeluje o wprowadzenie obowigzku
instalowania we wszystkich nowych samochodach inteligentnych systemoéw, ktére
przypominajg o zapieciu pasdw na wszystkich siedzeniach, nie tylko kierowcy.
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Systemy przypominajgce o zapieciu pasow, a takze inteligentny system sterowania
predkoscia (ISA) i system hamowania awaryjnego (AEB) sa, zdaniem ekspertéw, w
petni dostepne na rynku, wykonalne pod wzgledem technologicznym i przede
wszystkim efektywne kosztowo (wieksze beda korzysci z ich stosowania niz
wyniesie koszt instalacji systemow).

W tym roku Komisja Europejska ma znowelizowac ogdlne rozporzadzenie o
bezpieczehstwie, ktére aktualizowano ostatnio w 2009 roku. ETSC oczekuje, ze
zapisy dotyczgce nowych technologii, w tym ISA, znajda sie w nowym
rozporzadzeniu.

- Technologie takie jak ISA i AEB sa gotowe do powszechnego stosowania, a korzysci
z ich wprowadzenia beda wieksze niz koszty - stwierdzit Antonio Avenoso, dyrektor
ETSC. - Wazne jest, aby Komisja Europejska zapewnita, ze bedg one standardem, a
nie dodatkowg opcja tylko dla wybranych. Tak jak w przesztosci uznano, ze
obowigzkowe majg by¢ ABS i elektroniczna kontrola stabilnosci. Jesli UE naprawde
chce zmniejszy¢ liczbe ofiar na drogach, musi podejmowac takie decyzje.

O ile w Europie do spraw bezpieczehstwa drogowego podchodzi sie powaznie, to w
biedniejszych rejonach swiata sytuacja jest dramatyczna. Miliony nowych
samochodéw, sprzedawanych w krajach i niskich i Srednich dochodach, nie spetniajg
podstawowych norm bezpieczenstwa.

- Ustawodawstwo i kampanie dotyczgce bezpieczehstwa sg przeznaczone dla
konsumentéw w krajach o wysokich dochodach, ale nie sg juz dostepne dla
kierowcow i ich rodzin w krajach rozwijajgcych sie - powiedziat Max Mosley,
przewodniczacy organizacji Global NCAP.

David Ward, sekretarz generalny Global NCAP dodat, ze standardy dotyczgce testéw
zderzeniowych, wprowadzone w Europie 20 lat temu, nie sg spetniane przez nowe
samochody sprzedawane w Afryce, Azji czy Ameryce tacinskiej. - Jest to sytuacja
nie do przyjecia - stwierdzit David Ward. - Producenci nie moga traktowac swoich
klientéw jak obywateli drugiej kategorii, jesli chodzi o kwestie zycia i zdrowia.

Global NCAP bedzie dazy¢ do ujednolicenia standardéw bezpieczehstwa pojazdéw
na catym swiecie. Organizacja chce, aby do 2020 roku wszystkie nowe samochody
spetniaty podstawowe normy dotyczace stref zgniotu, poduszek powietrznych i
elektronicznej kontroli stabilnosci.

)k

Wypadkom drogowym mozna i trzeba zapobiegad. Sa kraje, ktére odnosza na tym
polu niemate sukcesy, wiec warto korzystac z ich wiedzy i doswiadczeh. Dekada
Dziatan ONZ na rzecz Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 réwniez
stwarza okazje do podejmowania réznych aktywnosci zmierzajgcych do poprawy
brd. W jej ramach powstat Globalny Plan Dekady, ktéry zaktada, ze nalezy stworzyc¢
taki system transportu drogowego, ktéry bedzie akceptowat btedy cztowieka. Nacisk
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potozony jest zatem na zarzadzanie bezpieczenstwem, poprawe infrastruktury
drogowej i bezpieczenstwa pojazddéw oraz ratownictwo medyczne. Nie oznacza to
jednak zdjecia odpowiedzialnosci z uzytkownikéw drdg. Sa oni zobowigzani do
przestrzegania przepiséw i takiego zachowania, aby minimalizowa¢ mozliwos¢
wyrzgdzenia szkody sobie lub innym.

llona Hatucha
(na podstawie informacji ETSC, KE, NCAP)
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