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Jezdzimy w coraz
nowoczesniejszych i bezpieczniejszych samochodach, a mimo to wypadki drogowe
wcigz sie zdarzajg. Ostatni unijny raport na temat bezpieczehstwa w ruchu
drogowym nie pozostawia watpliwosci: liczba wypadkéw sie zmniejsza, ale za mato
w stosunku do zatozonego celu. Tylko w 2014 roku na europejskich drogach zgineto
ponad 25 tysiecy oséb. Kilka razy wiecej ulegto ciezkim obrazeniom.

Naukowcy i inzynierowie pracujg nad coraz bardziej zautomatyzowanymi pojazdami,
ktére dopilnuja, by jazda byta ekologiczna i ekonomiczna, bardziej komfortowa i
mniej stresujaca, a przede wszystkim bezpieczniejsza.

Dzi$ trudno sobie wyobrazi¢, ze pierwsze samochody nie miaty nawet lusterek czy
wycieraczek. To jednak zamierzchta przesztos¢. Wraz z dynamicznym rozwojem
motoryzacji i wzrastajgcg liczbg samochodéw, gtéwnie w drugiej potowie XX wieku,
konstruktorzy musieli zadbac o to, aby minimalizowac efekty wypadkdéw. Pojawity
sie wiec pasy bezpieczenstwa, poduszki powietrzne, dtuzsza strefa zgniotu. Dzi$
badania koncentrujg sie juz raczej na unikaniu wypadkdéw - auta naszpikowane sg
czujnikami, kamerami i systemami, ktére wspomagaja i wyreczajg kierowce.

Zaawansowane systemy wspomagania kierowcy (Advanced Driver Assistance
Systems - ADAS), obejmuja np. inteligentny system adaptacji predkosci jazdy,
system wykrywania martwego punktu, wspomaganie hamowania, inteligentne
sterowanie lampami, ostrzeganie o zmianie pasa ruchu itp. Sceptycy ostrzegaja, ze
przetadowanie elektronikg moze by¢ szkodliwe: uspi czujnos¢ kierowcy, a zawsze
moze ulec réznym awariom. Sami kierowcy tez nie chcg miec poczucia, ze nie
kontrolujg swojego pojazdu. Kluczowe jest zatem wywazenie stosowania nowych
wspomagajgcych technologii, przy jednoczesnym zachowaniu autonomii i
decyzyjnosci kierowcy.

Kilka lat temu Unia Europejska finansowata projekt badawczy dotyczgcy wysoce
zautomatyzowanych pojazdéw w inteligentnym transporcie. Zesp6t, skupiajgcy
naukowcoéw i inzynierow z uniwersytetdéw, instytutow badawczych oraz
przedsiebiorstw, testowat stopien automatyzacji w sytuacjach, podczas ktérych
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kierowcy narazeni sg na ryzyko spowodowania wypadku, np w okresach
prowadzenia robét drogowych, monotonnej jazdy autostrada, w korkach.

Przy wykorzystaniu czujnikéw i roznych urzadzen, w potgczeniu z poktadowymi
komputerami i nowymi algorytmami, system umozliwia kierowcom wybor trzech
trybow automatyzacji, wtgczanych przez komputer, gdy pozwalajg na to warunki
drogowe. W pierwszym trybie, kierowca prowadzi pojazd sam, wspomagany jedynie
od czasu do czasu przez istniejgcy system ADAS. W trybie ,,czeSciowym” lub
~potautomatycznym”, kierowca nie musi przyspiesza¢ ani hamowag, jest to wiec
rodzaj zaawansowanego tempomatu. W trybie , petnej automatyzacji” w ogéle nie
musi kierowa¢ pojazdem. To kierowca wybiera dowolny z trybéw automatyzacji i w
kazdym momencie moze przejac petna kontrole.

Co po6t sekundy system przeprowadza modelowanie otoczenia, interpretujac
zachodzgca sytuacje i podejmujgc decyzje, czy automatyczne funkcje moga
sprostac zadaniu, czy tez nie. Jezeli system nie moze kontrolowac sytuacji, to
przekazuje jg kierowcy. Kamera znajdujgca sie wewnatrz pojazdu nieprzerwanie
monitoruje kierowce, a komputer poktadowy okresla jego stan swiadomosci. W razie
wykrycia, ze kierowca powoli zasypia lub jest rozproszony, to wtgcza swieting,
dzwiekowgq lub wibracyjng sygnalizacje alarmowa, by zwrécic¢ jego uwage. W
przypadku braku reakcji, system przetaczany jest na petnoautomatyczny ,tryb
bezpieczehstwa”, tj. powoduje zwalnianie pojazdu, ostroznie kierujgc go na pobocze
drogi i zatrzymujac.

Dzieki optymalnemu podziatowi czynnosci miedzy kierowce i komputer, system
zapewnia element wcigz czujnego, wirtualnego zmiennika, pomagajgcego w razie
potrzeby oraz przejmujgcego kontrole w niebezpiecznych lub monotonnych
sytuacjach.

Podczas jazdy w korkach system przejmuje w znacznym stopniu poruszanie za
pojazdem znajdujgcym sie w sznurze samochoddéw. Wykorzystuje radar i kamery do
detekcji odlegtosci oraz przyspiesza i zwalnia pojazd. Podobny stopien
automatyzacji mozliwy jest na dtugich odcinkach autostrady przy matym nasileniu
ruchu drogowego.

Dzi$ zaawansowane systemy wspomagania sg juz coraz czesciej dostepne i mozna z
nich korzysta¢. W Stanach Zjednoczonych dopuszczono juz do ruchu, a nawet
regularnych przewozow, pierwsze bezzatogowe ciezaréwki. Cho¢ w petni
zautomatyzowane, nie jezdza jednak puste - obecnos¢ kierowcy jest niezbedna,
poniewaz musi on przejmowac kontrole w sytuacjach, ktérym komputer nie podota,
np. w natezonym ruchu miejskim.

Czy kierowcy zaakceptujg takie automatyczne sterowanie? Wiekszos¢ pewnie
uwaza, ze prowadzi lepiej od komputera, wiec oddanie kontroli nad autem jest co
najmniej dziwne. Ale jesli ten stopien automatyzacji bedzie czesciowy, a poza tym
poprawi bezpieczenstwo, komfort jazdy i pozwoli zaoszczedzi¢ paliwo, to moze
jednak bedzie zacheta do korzystania z nowej technologii.
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Podczas prac nad unijnym projektem naukowcy prowadzili konsultacje z
kierowcami, by dowiedzieC sie co myslg o technologii, a takze testowali jej elementy
na symulatorach. Reakcje byty raczej pozytywne. Prawdopodobnie, po wdrozeniu i
rozpowszechnieniu automatyzacji, kierowcy przyzwyczajg sie i beda z niegj
korzysta¢, podobnie jak teraz z automatycznej skrzyni biegéw.

llona Hatucha
(na podstawie: KE/ CORDIS)
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