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‘Ponad 800 kilometréw drég
szybkiego ruchu zostanie wybudowanych w technologii betonowej. Ta informacja
wstrzasneta branzg drogowg pod koniec ubiegtego roku. Tylko, ze dla niektdrych
wstrzgs byt pozytywny, a nawet dtugo oczekiwany. - Czas, ktéry poswieciliSmy na
popularyzowanie idei budowy drég betonowych zostat dobrze wykorzystany -
powiedziat Andrzej Ptak, przewodniczacy Stowarzyszenia Producentéw Cementu
podczas otwarcia seminarium ,Drogi betonowe”, ktére odbyto sie w ramach
kieleckich targéw AUTOSTRADA-POLSKA.

- Wtasnie ponad 20 lat temu, na targach w Kielcach, zaczelismy méwi¢ po raz
pierwszy o drogach betonowych, zaczeliSmy pokazywad, ze beton moze by¢
uzasadniong alternatywa dla nawierzchni asfaltowych - méwit prof. Jan Deja,
dyrektor Biura SPC. - Wiele udato sie zrobi¢ prze te 20 lat.

Dlatego podczas kieleckich targéw drogowych (13-15 maja) Stowarzyszenie
Producentéw Cementu postanowito podzieli¢ sie dosSwiadczeniami oraz
poinformowac nad czym pracuje branza i jakie sg jej priorytety. Na seminarium
zebrato sie ponad 400 osdb.

TEN-T, czyli zacznijmy od poczatku...

W catej Europie wyznaczona zostata transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T. Siec
bazowa TEN-T ma powstac¢ do 2030 roku, a kompleksowa do 2050 roku.

- Odcinki drég ekspresowych i autostrad w Polsce sg tozsame z siecig TEN-T -
stwierdzit Michat Perlinski, naczelnik Wydziatu Drég w Ministerstwie Infrastruktury. -
To sg 42 odcinki, ktérych tgczng wartosé wstepnie oszacowano na blisko 200 mld zt.

Rozporzgdzenie Rady Ministréw okresla docelowg sie¢ drég ekspresowych i
autostrad w Polsce na poziomie 7 tysiecy kilometréw. Do konca ubiegtego roku byto
ich juz ponad 3 tysigce kilometréw, a w latach 2014-2020 ma powstac¢ kolejnych
ponad 1800 km. Potrzeba czasu i pieniedzy, aby istniejgce juz odcinki potaczy¢ w
spojna sied, zapewniajgcg bezpieczng i szybkg komunikacje miedzy najwiekszymi
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osrodkami i pozwalajgcg na omijanie miast przez tranzyt. | to wtasnie ruch ciezkich
pojazddéw byt jednym z wazniejszych kryteriéw, na podstawie ktérych opracowano
priorytety inwestycyjne.

- W tej chwili szacujemy, ze tagczna wartos¢ Programu Budowy Drog Krajowych
wyniesie okoto 93 mld zt do roku 2023 - dodat Michat PerliAski. - Budowa autostrad i
drég ekspresowych zawartych w programie pochtonie ponad 90 proc. srodkéw.
Pozostate odcinki, czyli 35 obwodnic miast, to inwestycje o niewielkiej wartosci
finansowej, jednak wcale nie mnigj istotne i bardziej zauwazalne dla obywateli,
poniewaz pozwalajg na wyprowadzenie tranzytu z ich miejscowosci.

Okoto potowa srodkdw, potrzebnych na realizacje programu, pochodzi¢ bedzie z Unii
Europejskiej. Program nie zostat jeszcze ostatecznie przyjety przez Rade Ministrow.
W grudniu i styczniu trwaty konsultacje spoteczne, w wyniku ktérych sptyneto ponad
42 tysigce uwag i opinii. Obecnie trwajg analizy dotyczgce mozliwosci wtgczenia do
projektu nowych zadan, jednak zwiekszenie limitu finansowego wymaga zgody
rzadu.

Czas na beton...?

Jak doszto do tego, ze w programie znalazto sie miejsce dla nawierzchni
betonowych?

- To nie byto wyciggniecie krélika z kapelusza - méwit Wactaw Michalski, szef
Departamentu Technologii GDDKIA - Zastanawialismy sie dos¢ dtugo,
sprawdzalismy gdzie buduje sie drogi betonowe, w jakich krajach, w jakim klimacie i
na jakich gruntach.

Wykonano tzw. analize wielokryterialng i przyjeto zatozenia, ze nalezy wzig¢ pod
uwage ruch, hatas, zalety i wady wykonania, koszty budowy i utrzymania oraz ceny
materiatéw. W przypadku analizy natezenia ruchu, GDDKIA wzieta pod uwage liczbe
ciezkich pojazdéw, ktére w ciggu doby przejezdzajg danym odcinkiem. - Jeden ciezki
pojazd wyrzadza taka szkode w trwatosci nawierzchni jak 160 tys. aut osobowych -
wyjasnit Wactaw Michalski. - Dlatego to one decyduja o rodzaju i konstrukcji
nawierzchni. PrzyjeliSmy, ze nawierzchnia betonowa powinna znalez¢ sie na
odcinkach, na ktérych prognozowany do 2020 roku ruch pojazdéw ciezkich wyniesie
powyzej 5 tys. na dobe, czyli na 1220 kilometrach. Poniewaz na czesci z tych
odcinkéw trwaty juz bardzo zaawansowane prace projektowe i przetargowe,
zrezygnowano z betonu na ponad 400 kilometrach.
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Wady i zalety

- Emisja hatasu na nawierzchni asfaltowej i betonowej przy réznych predkosciach
jest prawie poréwnywalna, w granicach btedu pomiaru - stwierdzit Wactaw
Michalski. - Ten mit o gtosnej nawierzchni betonowej wynikat moze ze starej
technologii, gdzie dylatacje byty bardzo hatasliwe. Nawierzchnia betonowa z
odkrytym kruszywem ma taki poziom hatasu jak nawierzchnia asfaltowa SMA. Ta
analiza nie data wiec przewagi zadnej z technologii.

GDDKIA zidentyfikowata tez wady i zalety obu nawierzchni. Wsrod zalet asfaltu
znalazty sie: podatnos¢ w czasie chwilowego przecigzenia, mozliwos¢ ponownego
uzycia materiatdow, dobra przyczepnosc két, opracowana metodyka badania stanu
nawierzchni oraz mozliwos¢ szybkich remontéw. Wadami asfaltu sg natomiast:
wrazliwos¢ na wysokie i niskie temperatury, ciemna barwa, wiekszy koszt budowy,
koniecznos¢ uktadania w kilku warstwach. Z kolei beton jest niewrazliwy na zmiany
temperaturowe, zachowuje duzg sztywnos¢ w czasie dtugotrwatego przecigzenia,
jest trwaty, jasniejszy i mniej wymagajgcy pod wzgledem utrzymania, a takze
wykonywany w jednym przejsciu rozktadarki i rwniez umozliwia ponowne
wykorzystanie materiatow. Wady betonu to wrazliwos¢ na dobér komponentéw
niskiej jakosci oraz koniecznos¢ wykonywania i okresowej wymiany szczelin
dylatacyjnych

Wactaw Michalski przytoczyt badania Europejskiego Stowarzyszenia Nawierzchni
Betonowych, ktére podaje, ze w pierwszych 7-10 latach od wykonania, asfalt jest
tanszy od betonu. Jednak w miare uptywu lat (10-12) ten koszt sie réwnowazy, a
pdzniej koszty utrzymania betonu juz sg znacznie nizsze. Choc¢by dlatego, ze takie
nawierzchnie sg trwalsze i projektuje sie je na dtuzej.

Koszty budowy nawierzchni betonowych i asfaltowych poréwnano w zaleznosci od
kategorii ruchowej drogi. Przy niskich kategoriach KR1, KR2 korzystniejsze sg drogi
asfaltowe, ale na wyzszych, od KR3 do KR7, bardziej optacalny jest beton. GDDKIiA
powotuje sie tez na badania Instytutu Badawczego Drég i Mostow, ktéry 30-letni
koszt budowy i utrzymania nawierzchni betonowej szacuje na 5 mln zt mniej niz
asfaltowe;.

- Przeanalizowalismy réwniez ceny materiatéw - dodat Wactaw Michalski. - Ceny
asfaltu sg zmienne. Trzeba pamieta¢, ze silnie wigzg sie z ceng ropy naftowe;j.
Natomiast koszt cementu, w latach 1969-2009, wzrdst naprawde nieznacznie.
Zwtaszcza w pordwnaniu z 2012 rokiem, kiedy cena asfaltu wzrosta nagle o 150
proc!
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Wskazane jest jednak, aby rodzaj nawierzchni byt jednolity na jak najdtuzszych
odcinkach, cho¢by ze wzgledéw utrzymaniowych, ttumaczyt Wactaw Michalski.
Dlatego do wykonania w technologii betonowej zarekomendowano nastepujace
odcinki:

- A1 Tuszyn - Pyrzowice (138,5 km),

- A2 Lubelska - Minsk Mazowiecki (14,6 km),

- S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy (18,5 km),

- S5 Aleksandrowo - Szubin (38 km),

- S6 Obwodnica Metropolitalna Trojmiasta (32,7 km),

- S7 Gdansk - Warszawa, Warszawa - Grdjec, Krakdéw - granica woj. matopolskiego i
swietokrzyskiego (213 km),

- S8 Radziejowice - Paszkéw, Wyszkdédw - Ostréw Mazowiecka (50,6 km),

- S17 Drewnica - Kuréw (115 km),

- S61 Ostrow Mazowiecka - Budzisko (188 km).

Oznacza to, ze do realizacji przyjeto ponad 800 km drdg z nawierzchnig betonowa.
W 2020 roku nawierzchnia betonowa, tgcznie z juz wybudowanymi odcinkami o
dtugosci 572 km, stanowi¢ bedzie okoto 26 proc. dtugosci wszystkich odcinkéw drég
szybkiego ruchu w Polsce.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z seminarium ,Drogi betonowe”, zorganizowanego przez
Stowarzyszenie Producentéw Cementu)
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