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Mimo ze decyzja o budowie ponad
800 km drég w technologii betonowej juz zapadta, wcigz tocza sie dyskusje, czy jest
ona wtasciwa. Czy branza jest na to gotowa, czy ma wystarczajgce zaplecze i
doswiadczenia, a takze, czy jest to uzasadnione ekonomicznie i bedzie korzystne dla
srodowiska. Podczas seminarium ,Drogi betonowe”, ktére odbyto sie podczas
targéw AUTOSTRADA-POLSKA w Kielcach, dr hab. inz. Wtadystaw Gardziejczyk,
profesor Politechniki Biatostockiej, ttumaczyt skad tyle niejasnosci i braku
zrozumienia w temacie hatasliwosci nawierzchni betonowych.

Dyrektywa 2002/49/WE uporzadkowata pewne dziatania zwigzane z mapami
akustycznymi i programami walki z hatasem. Znane sg metody i wskazniki oceny
hatasu oraz sposoby, ktére prowadza do poprawy klimatu akustycznego. Jednym z
nich sg tzw. ,ciche nawierzchnie”.

- Badania wykazaty, ze przy predkosci powyzej 40-50 km/h, w przypadku
samochodu osobowego, o catkowitym poziomie hatasu decyduje przede wszystkim
toczenie pojazddéw - wyjasnit prof. Wtadystaw Gardziejczyk. - W przypadku
samochodu ciezarowego ta granica przesuwa sie w kierunku 70-80 km/h. A zatem
dziatania dotyczgce nawierzchni sg bardzo istotne.

Przed drogowcami bardzo powazny dylemat: jakg nawierzchnie na danym odcinku,
na okreslonej drodze i terenie nalezy zastosowac? Pamietajgc jednoczesnie o
nosnosci i trwatosci, bezpieczenstwie i komforcie jazdy, ale takze o ochronie
srodowiska.

- Obnizenie poziomu hatasu u zrédta jest jednym z gtéwnych zadan jakie powinna
spetniac¢ dobrze i w sposéb nowoczesny zaprojektowana konstrukcja nawierzchni
drogowych - kontynuowat prof. Gardziejczyk.

O jakich ,,cichych nawierzchniach” styszymy najczesciej? O asfalcie porowatym lub
o cienkich warstwach (BBTM, SMA), porowatym betonie cementowym czy
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nawierzchniach poroelastycznych. A jaka jest ich skutecznos¢? Trudno to
jednoznacznie stwierdzic.

- Wartosci okreslajgce redukcje hatasu podawane sg najczesciej w poréwnaniu z
nawierzchnig referencyjna. - ttumaczyt prof. Gardziejczyk. - W kazdym prawie kraju
nawierzchnia referencyjna jest inna. Stad tez pytanie: czy umiemy badac i oceniac
hatasliwos¢ nawierzchni? Czy mamy nawierzchnie referencyjng w naszym kraju?
Czy potrafimy interpretowac zapis o ,,cichej nawierzchni” w specyfikacji? Podobno
nawierzchnig referencyjng w Polsce jest SMA 11, ale jest to informacja ogdlnikowa.

Zespot badawczy prof. Gardziejczyka, ktéry prowadzit badania na wielu
nawierzchniach na polskich drogach krajowych, stwierdzit, ze warstwy SMA
zdecydowanie sie od siebie rdznig. Inaczej sytuacja przedstawia sie w zaleznosci od
czasu wykonania (miesiac, 5 czy 10 lat wczesniej) lub nawet wykonawcy, ktéry
realizowat inwestycje.

- W naszym kraju potrzebne jest umiejetne opracowanie definicji nawierzchni
referencyjnej i dopiero wtedy stosowanie zapisu o nawierzchniach cichych -
podsumowat prof. Gardziejczyk.

Do oceny hatasliwosci nawierzchni sg stosowane dwie metody: przyczepowa lub
statystycznego, kontrolowanego przejazdu. W przypadku metody przyczepowej
pomiar jest w tzw. polu bliskim, zaraz przy nawierzchni, a w drugiej - kilka metréw
od nawierzchni. Wartosci, ktére charakteryzujg hatasliwos¢ nawierzchni, moga sie
zatem bardzo od siebie réznic. To jest rézna skala, wiec jesli nie bedzie wiadomo,
ktdrg metoda wykonano pomiar, nie mozna pézniej poréwnywac wskaznikow.

Zespot, ktéry badat nawierzchnie drég krajowych w latach 2002-2005 stwierdzit
ponadto, ze najbardziej hatasliwe, jesli chodzi o przejazd samochodu osobowego,
jest powierzchniowe utrwalanie i beton cementowy, a w przypadku samochodu
ciezarowego - beton. Po poréwnaniu z wynikami francuskimi stwierdzono, ze
przyczyna tej sytuacji jest niezachowanie odpowiedniego poziomu réwnosci podczas
wykonywania tej nawierzchni.

- Natomiast badania przeprowadzone przez Politechnike Gdahska metodg
przyczepowa wykazaty, ze nawierzchnie betonowe sg poréwnywalne z SMA 11, a
nawet SMA 8 - dodat prof. Gardziejczyk. - Istotna jest bowiem tekstura nawierzchni z
betonu cementowego.

W 2014 roku zesp6t prof. Gardziejczyka przeprowadzit badania na drodze S8 i na DK
nr 50, na pieciu odcinkach o nawierzchni betonowej i trzech asfaltowych. Okazato
sie, ze w przypadku samochodéw osobowych wyraznie hatasliwy jest beton o bardzo
grubej teksturze. Pozostate odcinki, w tym réwniez te o nawierzchni z betonu z
odstonietym kruszywem, miaty zblizone wartosci, tgcznie z asfaltem porowatym,
ktdry, co nalezy zaznaczy¢, byt juz w pewnym stopniu zanieczyszczony. Nieco
inaczej sytuacja wyglada w przypadku pojazdéw ciezarowych. Hatasliwe sa
nawierzchnie z betonu cementowego teksturowanego tkaning jutowg. Natomiast
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beton cementowy z odstonietym kruszywem o bardzo grubej teksturze to juz
rozwigzanie korzystne.

- W przypadku samochodéw osobowych najbardziej niekorzystna okazata sie
nawierzchnia o bardzo grubej teksturze - podsumowat prof. Gardziejczyk. - W
przypadku samochodéw ciezarowych, przy najwyzszych predkosciach,
niekorzystnym rozwigzaniem jest z kolei bardzo drobna tekstura. Te réznice sa
istotne. Dla samochodéw osobowych musimy dgzy¢ do ograniczenia makrotekstury,
a dla pojazdéw ciezarowych - teksturowania technika jutowa.

Nawierzchnia betonowa z optymalnym teksturowaniem metoda odkrytego kruszywa
i nawierzchnia SMA 11 sg zblizone pod wzgledem hatasliwosci, stwierdzit prof.
Gardziejczyk. Oczywiscie, tzw. ciche nawierzchnie (BBTM, asfalt porowaty) sg pod
tym wzgledem lepsze, ale ich skutecznos¢ akustyczna ulega obnizeniu w czasie
eksploatacji, jesli nie sg podejmowane odpowiednie dziatania w celu jej utrzymania.
Natomiast nawierzchnie z betonu teksturowanego tkaning jutowg sg pod wzgledem
akustycznym szczegolnie niekorzystne na drogach szybkiego ruchu, z ktérych
korzystajg w wiekszosci pojazdy ciezarowe.

llona Hatucha
(na podstawie wystgpienia dr hab. inz. Wtadystawa Gardziejczyka, prof. Politechniki

Biatostockiej, na seminarium ,,Drogi betonowe”, zorganizowanego przez
Stowarzyszenie Producentéw Cementu)
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