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Po krétkiej przerwie znéw
wracamy do dyskusji, ktérg tocza zwolennicy asfaltu i betonu. Wydaje sie, ze
inzynierowie pozazdroscili poetom mozliwosci swobodnej interpretacji. Dotychczas
wieloznacznosc¢ byta domeng stdw, okazuje sie, ze rownie dobrze mozna zonglowac
liczbami. Czyzby budownictwo przestato by¢ nauka Scistg? Dlaczego nie mozna
jednoznacznie i bez watpliwosci obliczy¢ jaki jest koszt budowy nawierzchni
asfaltowej i betonowej, jaka towarzyszy temu emisja dwutlenku wegla, czy poziomu
hatasu? Eksperci przerzucaja sie analizami, tylko ze wynik tych obliczen jest
zupetnie inny dla kazdej strony.

Na wniosek Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa, Polskiego
Stowarzyszenia Wykonawcdéw Nawierzchni Asfaltowych oraz innych organizacji
drogowych, 11 czerwca, okoto pét roku po poprzednim, odbyto sie drugie
posiedzenie Sejmowej Komisji Infrastruktury na temat planowanego wykonania
nawierzchni drég szybkiego ruchu w latach 2014-2020 w technologii betonu
cementowego.

OIGD i PSWNA skierowaty do postéw trzy wnioski: o ponowne przeprowadzenie
rzetelnej i niezaleznej analizy ekonomicznej w kontekscie doboru technologii w
zakresie planowanych do 2020 r. inwestycji w drogi ekspresowe i autostrady w
Polsce oraz analizy w zakresie wptywu wyboru technologii asfaltowej i betonowej na
srodowisko naturalne w konteksScie wytycznych Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, a takze o wprowadzenie w procedurze przetargowej
mozliwosci sktadania ofert w dwdch wariantach nawierzchni drogowych.

Koszty mniejsze lub wieksze

Prezes PSWNA Andrzej Wyszynski na posiedzeniu stwierdzit, ze, pomimo présb,
stowarzyszenie nie otrzymato doktadnych obliczenh, ktére dowodzityby, ze drogi
betonowe sg tansze od asfaltowych. Wykonato je zatem we wtasnym zakresie.
PSWNA oparto sie na cenach ofertowych z drugiego kwartatu 2015 roku. Wyliczono,
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ze nawierzchnia asfaltowa jest tahsza na analizowanych odcinkach o niespetna
milion ztotych w przeliczeniu na 1 km trasy.

- Wybudowanie 800 kilometréw drég betonowych, wg tych relacji, nie pozwoli na
zaoszczedzenie 635 min zi, tylko wydanie710 mln wiecej niz bytoby to w przypadku
nawierzchni asfaltowej - podsumowat Andrzej Wyszynski.

Podliczono tez naktady finansowe dla wybranych wariantéw inwestycyjnych w
okresie 30 lat,

ktéry uwzglednia koszty zwigzane z wykupem gruntéw, dokumentacja projektowa,
nadzorem, remontami okresowymi, czastkowymi i utrzymaniem biezgcym. W tym
wypadku réwniez asfalt okazat sie tanszy o okoto 1 min zt/km nawierzchni, a w
perspektywie 30-letniej, gdyby 809 km, ktére majg powsta¢ w technologii
betonowej, wybudowa¢ w technologii asfaltowej, pozwoli na zaoszczedzenie ponad
1,264 mld ztotych.

Ceny asfaltu sg uzaleznione od cen ropy naftowej, a te, zdaniem prezesa
Wyszynskiego, nie beda rosty w najblizszych latach. - Producenci asfaltu oferuja tzw.
umowy hedgingowe, czyli zawieranie kontraktéw na zakup asfaltu za statg cene, co
umozliwia zabezpieczenie ceny dla konkretnej inwestycji i wyeliminowanie ryzyka
jej wzrostu - dodat Wyszynski.

Przedstawiciele GDDKIA zapowiedzieli, ze odniosg sie do materiatéw
przygotowanych przez PSWNA i OIGD, po ich przeanalizowaniu i zweryfikowaniu.
Jednak p.o. Generalnego Dyrektora Tomasz Rudnicki miat zastrzezenia do
przyjetych zatozenh konstrukcyjnych w analizie kosztéw, a takze argumentow
dotyczacych recyklingu, czasochtonnosci remontéw i realnego trwania sezonu
budowlanego.

Prof. Jan Deja, kierownik katedry materiatéw budowlanych Akademii Gérniczo-
Hutniczej i dyrektor biura Stowarzyszenia Producentéw Cementu, byt zaskoczony,
ze po poprzednim, grudniowym spotkaniu, tak zasadnicze kwestie znéw sg
poruszane. - tgczny koszt budowy i 30-letniej eksploatacji jest na pewno
zdecydowanie nizszy dla nawierzchni betonowych - powiedziat prof. Deja

Dr hab. Janusz Rymsza z Instytutu Badawczego Drég i Mostéw, przypomniat, ze oba
rodzaje nawierzchni projektuje sie na 30 lat i takg zaktada sie ich trwatos¢. - Obie
technologie wymagaja prac utrzymaniowych - wyjasnit Rymsza. - W przypadku
asfaltu bedzie to remont warstwy Scieralnej, a betonu: wymiana dylatacji. Bardzo
rudno stwierdzic, ile to bedzie kosztowato za kilka czy kilkanascie lat. Natomiast
rynek ustug na pewno jest szerszy w przypadku asfaltu niz betonu i to jest jedyna
kwestia, ktérg mozna brac pod uwage.

- Oba rodzaje nawierzchni projektujemy na 30 lat - zgodzit sie J6zef Mokrzycki,
prezes Mobruku. - Ale to nie jest bez znaczenia ile razy, w ciggu tych 30 lat,
bedziemy je remontowac. A przeciez nie zdarza sie, aby wymieniac cate
nawierzchnie betonowe. Wszyscy wiemy natomiast, i do tego nie trzeba zadnych



http://www.phoca.cz/phocapdf

Asfalt vs. Beton - 1:1

Utworzono: poniedziatek, 22, czerwiec 2015 10:58

badan, jak czesto remontuje sie nawierzchnie asfaltowe.
Doswiadczenie: jest czy nie ma?

Prezes Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa, Barbara Dzieciuchowicz,
stwierdzita, ze wykonawcy stosujgcy nawierzchnie asfaltowg sg lepiej przygotowani
pod wzgledem sprzetowym i kadrowym, majg tez wieksze doswiadczenie. - Liczba
polskich firm z doswiadczeniem w budowie w technologii asfaltowe] to ponad 300
podmiotéw, z tego okoto 120 w pierwszej perspektywie finansowej pojawiato sie na
przetargach GDDKIiA. Natomiast doswiadczenie w budowie drég szybkiego ruchu w
technologii betonowej ma zaledwie 7 polskich firm - podata Barbara Dzieciuchowicz.
- Technologia betonowa byta dotychczas rzadko stosowana, wiec doswiadczenia,
zarowno po stronie wykonawcoéw, jak i inwestoréw, za duzo nie ma. Istnieje zatem
duze ryzyko zagrozenia tych inwestycji, zwtaszcza w sytuacji skumulowania robét.

- Jeszcze w ubiegtym roku alarmowalismy, ze decyzja o budowie drég betonowych
moze ograniczy¢ konkurencje i réwne traktowanie wykonawcow, poniewaz tak
niewiele podmiotéw w Polsce posiada referencje i doswiadczenie, zeby w tych
przetargach wystartowac - podkreslita prezes OIGD, Barbara Dzieciuchowicz. -
Otrzymalismy odpowiedz, ze ograniczenia nie bedzie, poniewaz GDDKIA nie bedzie
wymagata wiedzy i doswiadczenia, zaréwno w technologii asfaltowej, jak i
betonowej. Ale przeciez od samego niewymagania, tej wiedzy i doswiadczenia nie
przybywa.

- Jezeli przetargi wygraja firmy, ktére majg doswiadczenie w budowie w technologii
betonowej, mysle, ze mozemy by¢ spokojni - podsumowata prezes Dzieciuchowicz.
- Ale w przetargach startujg réwniez firmy bez tego doswiadczenia, nikt tego nie
sprawdza. Jakie jest ryzyko, czy Polske na to sta¢? Ja mam powazne watpliwosci.

Zbigniew Krupa z PSWNA, dodat, ze obie technologie sg dobre, pod warunkiem, ze
bedg dobrze wykonane. Nawierzchnia betonowa ma te zalete, ze nie wystepuje
zjawisko okleinowania, ale na wspdtczesnie budowanych drogach asfaltowych
rowniez nie ma juz tego problemu. - Mocng strong technologii asfaltowej to bardzo
duza liczba firm, Swiatowej jakosci sprzet i wysoko wykwalifikowany personel z
duzym doswiadczeniem - stwierdzit Zbigniew Krupa. - Nie kwestionujemy tego, ze
nawierzchnia betonowa jest wytrzymata, ale musi by¢ ona odpowiednio wykonana.
Na polskim rynku tego doswiadczenia brakuje.

Z tymi argumentami nie zgodzit sie prof. Deja. - Sg z Polsce firmy, ktére potrafiag
budowac w tej technologii, istniejg tez dokumenty techniczne na najwyzszym
europejskim poziomie, ktére gwarantujg odpowiedniag jakos$¢ procesu budowlanego.
Od 1995 roku, czyli przez 20 lat, polskie firmy wybudowaty okoto 600 km autostrad
0 nawierzchni betonowej, wiec nie twérzmy wrazenia, ze teraz w ciggu miesigca
musimy zmieniac technologie i przystosowywac do nowych warunkdéw - stwierdzit
prof. Jan Deja. - Tak naprawde dochodzimy juz chyba do zgody, ze czas
monokultury sie skohczyt i jest miejsce na obie technologie na polskich drogach. To
jest element rozwoju.
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Recykling: da sie, ale...

Zbigniew Krupa wyjasnit, ze asfalt podlega w 100 proc. recyklingowi, remonty
mozna przeprowadzac szybko i przy zamknieciu np. jednego pasa ruchu. Recykling
betonu jest juz bardziej skomplikowany, remonty wymagajg dtugotrwatego
zamkniecia catej jezdni, a realny sezon budowlany jest krétszy. Drogi betonowe s3g
ponadto bardzo wrazliwe na btedy wykonawcy, ale takze s6l drogowg i narazone na
tzw. raka betonu.

Prof. Deja zwrdcit natomiast uwage, ze beton jest absolutnie bezpieczny i rowniez w
100 proc. podlega recyklingowi, a warunki atmosferyczne konieczne do uktadania
obu rodzajéw nawierzchni sg takie same. Dodat, ze beton réwniez doczekat sie juz
technologii szybkich napraw i dtugotrwate remonty nie sa konieczne. To samo tyczy
sie odpornosci na srodki odladzajgce i raka betonu, ktérego przyczyna jest
stosowanie nieodpowiednich kruszyw, na ktére w Polsce nie ma przyzwolenia.

A ochrona Srodowiska?

Agnieszka Kedzierska z PSWNA wrécita do tematu ochrony srodowiska i
zréwnowazonego rozwoju. - Zréwnowazony rozwdj, zdaniem ONZ, to taki, w ktérym
potrzeby obecnego pokolenia mogg by¢ zaspokojone bez umniejszania szans
przysztych pokolen na ich zaspokojenie - wyjasnita Agnieszka Kedzierska. -
Natomiast GDDKIiA, w pismie do OIGD z grudnia ubiegtego roku, zrbwnowazony
rozwdj okresla jako brak dominacji jednej technologii. To dywersyfikacja technologii,
a zrownowazony rozwdj to znacznie szersze pojecie. Chodzi wiec o gospodarke
niskoemisyjng, ochrone przez hatasem i zanieczyszczeniem wody oraz recykling.

PSWNA podaje, ze emisja CO, podczas produkcji 1 tony asfaltu jest 25 razy mniejsza
od produkcji 1 tony cementu. Dodaje, ze asfalt to tylko produkt uboczny przerobu
ropy naftowej i nie jest produkowany specjalnie dla drogownictwa. Nawet jezeli nie
bedzie na niego zapotrzebowania, nie zmniejszy to w zaden sposdb emisji CO,.

Prof. Deja nie zgodzit sie z PSWNA w sprawie obliczen dotyczacych emisji CO,. -
Emisje pochodzgce w rafinerii i cementowni sg na podobnym poziomie - stwierdzit. -
Polska emituje rocznie okoto 200 min ton CO,, z czego okoto 150 min ton to emisja z
energetyki i elektrocieptowni, a inna dziatalnos¢ ma co najwyzej kilkuprocentowy
udziat. Poza tym ilos¢ cementu, ktéra zostanie przeznaczona na drogi to naprawde
niewielka ilos¢ w catkowitej produkcji tego materiatu.

Réznice w ilosci cementu, ktéry zostanie wykorzystany do budowy drég
betonowych, ktére podawaty obie strony, byty niestety nieporéwnywalne: od 200
tys. do nawet 2,5 min ton.

- Zaréwno producenci nawierzchni betonowych, jak i asfaltowych, proponujg rézne
rozwigzania dotyczace ochrony przed hatasem, natomiast na ten moment znacznie
lepsze efekty uzyskujemy na asfalcie : istniejg technologie, ktére pozwalajg na
redukcje hatasu od 3 do nawet 8 dB - stwierdzita Agnieszka Kedzierska.
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- Jezeli porownujemy nawierzchnie asfaltowe i betonowe, to te najbardziej typowe,
sg pod wzgledem hatasliwosci rzeczywiscie podobne. Natomiast mamy bardzo duze
pole do popisu i mozliwosci redukcji hatasu, przy wykorzystaniu asfaltowych
nawierzchni porowatych - dodat dr Piotr Mioduszewski z Politechniki Gdanhskiej. - Sa
to sprawdzone technologie, stosowane w Europie juz od okoto 30 lat.

Co na to postowie?

- Swiat nauki moze zarzucaé nas argumentami na rzecz jednej lub drugiej
technologii - stwierdzit poset Andrzej Adamczyk, wiceprzewodniczacy Komisji
Infrastruktury. - Jednak chciatbym skupic sie na aspekcie ekonomicznym z punktu
widzenia polskich przedsiebiorstw. Przedsiebiorcy byli Swiadomi, ze bedzie kolejna
perspektywa unijna, zaopatrywali sie wiec w sprzet i technologie, ktére pozwolg im
z tego skorzystac. A nagle rzad z miesigca na miesigc zaskoczyt ich decyzjg o
budowie w technologii betonowej. Za tymi decyzjami kryja sie losy dziesigtek, jak
nie setek polskich firm. Jaka bedzie korzys¢ z tej decyzji dla polskich
przedsiebiorstw? Dlaczego nie ogtoszono 3-4 lata temu, ze taki proces bedzie miat
miejsce?

- Ze zderzenia argumentdéw wynika, ze obie technologie sg dobre pod wzgledem
kosztow budowy czy utrzymania - podsumowat Andrzej Adamczyk. - Ale mozna je
wzigc pod uwage, gdy bedziemy sie zastanawiac jakie drogi budowac w 2020, a nie
w 2015 roku. Dlatego zwracam sie do dyrektorow GDDKIA o rewizje stanowiska w
tej sprawie. Co z referencjami, co z doSwiadczeniem, co z gwarancjami wtasciwego
wykonania?

Czy jest jeszcze mozliwosc¢ cofniecia decyzji o budowie drég betonowych w tej
perspektywie unijnej?

Przedstawiciele Ministerstwa Rozwoju i Infrastruktury twierdzga, ze juz nie. Prace
czesciowo sg juz wdrozone, np. przetargi na niektérych odcinkach, w zwigzku z tym
wycofanie sie z tej decyzji bytoby nierozsgdne i wigzatoby sie z kosztami.
Przypominaja, ze tylko 27 proc. drég krajowych w nowej perspektywie powstanie w
technologii betonowej. Zdaniem resortu nie jest to rewolucja, a raczej ewolucja.

- Na wszystkich wszczynanych przez nas postepowaniach przetargowych aktywna
jest klauzula méwigca o mozliwosci stosowania inzynierii wartosci - wyjasnit Marcin
Nowacki, zastepca dyrektora Departamentu Realizacji Inwestycji w GDDKIA. - To
podejscie, ktore kaze patrzec przede wszystkim na droge w catym cyklu jej zycia i
pozwala wykonawcy na sktadanie propozycji zmian technologii wykonania, o ile sg
to zmiany korzystne dla zamawiajgcego, dotyczace trwatosci, jakosci oraz kosztu.
Propozycje firm sg rézne, np. Strabag dla odcinka S8 Opacz-Paszkdéw analizowat
zarowno technologie betonowa, jak i asfaltowq, i ostatecznie wybrat asfalt
dtugowieczny. Natomiast na drodze ekspresowej S7 mamy propozycje wykonania
nawierzchni betonowej, pomimo ze przygotowana przez nas dokumentacja
dotyczyta asfaltu.
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Tomasz Rudnicki, p.o. GDDKIA, zadeklarowat, ze urzednicy beda dopuszczali w
przetargach obie technologie.

)k

- Nie da sie tego tematu zamkng¢ i powiedzie¢, ze rozstrzygneliSmy, ktéra
technologia jest lepsza, bo wiemy, ze jedna i druga muszga funkcjonowad¢ -
zakohczyt posiedzenie przewodniczgcy Komisji Infrastruktury.

| trudno o lepsze podsumowanie, bo wrazenie jest jedno: do zamkniecia dyskusji o
asfalcie i betonie droga jeszcze daleka, a uznanie jednej technologii jako lepszej od
drugiej nie jest chyba ani mozliwe, ani wtasciwe.

llona Hatucha
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