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Krakéw byt pierwszym polskim
miastem, ktére opracowato i przyjeto polityke zréwnowazonego transportu. To byt
rok 1993. Zwrdécono wtedy uwage na kwestie priorytetu transportu zbiorowego, a
takze przewdz towaréw. Gtownym celem byto stworzenie warunkdéw dla sprawnego,
bezpiecznego, ekonomicznego i ekologicznego przemieszczania sie. Aktualizacja
tego dokumentu nastgpita w 2007 roku i objeta lata 2007-2015.

W nowej odstonie postawiono sobie za cel poprawe dostepnosci komunikacyjnej,
zarowno w obrebie miasta, jak i szerszego obszaru metropolitalnego czy
wojewddztwa. A jakie byty cele szczegdtowe? Zapewnienie sprawnosci
funkcjonowania zréwnowazonego systemu transportowego, wzmacnianie roli i
poprawa jakosci transportu zbiorowego oraz wyksztatcenie zintegrowanego systemu
metropolitalnego.

- Jezeli chodzi o zréwnowazenie systemu transportu, to wskazane zostaty dwa
obszary zwigzane z planowaniem i zarzgdzaniem - wyjasnit tukasz Szewczyk z
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa. - W zakresie planowania
juz blisko 10 lat temu dostrzezono kwestie zwigzang z oceng transportochtonnosci i
mobilnosci, w szczegdlnosci w zakresie planowania przestrzennego. Natomiast w
zakresie zarzadzania skupiono sie na koordynacji dziatah wszystkich stuzb miasta,
aby stworzy¢ jednolity system podejmowania decyzji wptywajgcych na poprawe
systemu transportu.

Kolejna sprawa byto wzmocnienie roli transportu publicznego, ktére wymagato
poprawy jakosci i konkurencyjnosci wzgledem transportu indywidualnego oraz
nadania mu priorytetu w ruchu, zwiekszenia efektywnosci ekonomicznej i
Sprawnosci operacyjnej.

Ostatnie kompleksowe badania ruchu wykazujg jednak, ze na przestrzeni ostatnich
20 lat systematycznie wzrasta udziat transportu indywidualnego.

- Wtasciwie kazdy mieszkaniec najchetniej podrézowatby samochodem osobowym -
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wyjasnit Lukasz Szewczyk. - DoszliSmy do momentu fascynacji samochodem, ktéra
w krajach Europy zachodniej miata miejsce 20-30 lat temu. Prébujemy z tym
intensywnie walczy¢. Miasto podejmuje wszelkiego rodzaju dziatania, ktére
ogranicza ten ruch, zwtaszcza w centrum.

Ostatnia rzecz to wyksztatcenie zintegrowanego systemu metropolitalnego, ktéry
wymagat przyjecia planu i strategii, m.in. koncepcji zagospodarowania
przestrzennego, oraz objecia roli lidera w podejmowaniu decyzji.

W 2015 roku konczy sie okres funkcjonowania polityki transportowej Krakowa.
Podjeto wiec proby oceny dziatah, jakie w jej ramach przeprowadzono. Kryteria
oceny przyjeto w 9 obszarach tematycznych: planowania przestrzennego,
transportu publicznego, rozbudowy uktadu drogowego i organizacji ruchu,
parkowania, drég rowerowych i ciggdéw pieszych, zarzgdzania systemem
transportowym, ochrony srodowiska i jakosci zycia mieszkancéw, oddziatywania na
zachowania transportowe, monitorowanie podrézy i edukacji spotecznej oraz polityKki
finansowej i fiskalnej. W sumie 69 kryteriow oceniano w skali czterostopniowej - od
braku po niski, sredni i wysoki stopien realizacji polityki transportowej. Pod koniec
2014 roku odbyto sie posiedzenie rady programowej ds. rozwoju systemu
transportowego. Eksperci podejmowane dziatania ocenili na 46 proc., co oznacza, ze
ich zdaniem istnieje zagrozenie realizacji polityki transportowej miasta. Najwiekszy
udziat w ocenie miaty obszary: transport publiczny, drogi rowerowe i ciagi piesze
oraz ochrona srodowiska i jakos¢ zycia mieszkahcow.

Pierwszy obszar, ktéry byt przedmiotem oceny to planowanie przestrzenne, w tym
rezerwowanie terenu na trasy szynowe i drogowe, dworce i petle transportu
zbiorowego czy parkingi.

- Aktualnie na terenie miasta obowigzujg 134 miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, ktdre przektadajg sie na blisko 50 proc. powierzchni terenu, a 48
plandw jest w trakcie sporzadzania - dodat tukasz Szewczyk. - Idealnie bytoby,
gdyby okoto 60-70 proc. powierzchni Krakowa byto objetych miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego.

Kolejna rzecz to ochrona rezerw komunikacyjnych, czyli ochrony przed zabudowg
rezerw terenowych pod planowane inwestycje komunikacyjne. Ma to powigzac
dziatalnos¢ inwestycyjng ze sprawnoscig uktadu transportowego, czyli takie
wydawanie decyzji lokalizacyjnych dla nowych obiektéw, ktére uwzgledniajg
istniejgcag lub mozliwg do osiggniecia dostepnos¢ komunikacyjng.
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W zakresie transportu publicznego
miasto stara sie wprowadza¢, na najbardziej zattoczonych trasach, wydzielone pasy
dla komunikacji zbiorowej oraz nadawac im priorytet na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg swietlng. Poza tym wazna role odgrywa system sterowania ruchem,
m.in. 314 tablic informacyjnych w korytarzu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju,
dostosowanie ustug do indywidualnych potrzeb podréznych (tele-bus), czy wymiana
taboru na nowy, niskopodtogowy i ekologiczny (np. zakup 36 nowoczesnych,
najdtuzszych w Polsce tramwajow , Krakowiak”, linia autobusu , 154" obstugiwana

Wyfgcznie przez pojazdy elektryczne, autobus hybrydowy ,,501").

Jesli chodzi o uktad drogowy i organizacje ruchu, najwazniejsza jest budowa
elementow czwartej obwodnicy: wezet Rybitwy - Igotomska, a takze przygotowanie
do budowy Trasy tagiewnickiej, Pychowickiej, Zwierzynieckiej. - Jesli chodzi o Trase
tagiewnicka jesteSmy najbardziej zaawansowani - poinformowat tukasz Szewczyk. -
Mamy przygotowane decyzje, m.in. srodowiskowg, i chcemy w najblizszym czasie
uruchomic przetarg.

- W 2012 roku miasto przyjeto program parkingowy - kontynuowat przedstawiciel
magistratu. - Staramy sie go realizowa¢, cho¢ jest to bardzo trudne. W listopadzie
oddalismy do uzytkowania parking podziemny na 150 miejsc koto Muzeum
Narodowego przy Alejach Trzech Wieszczéw. Chcemy w tym obszarze uwolnic ulice
od zaparkowanych pojazddw.

Kolejne parkingi maja sie pojawi¢ w rejonie Placu Inwalidow, Nowego Kleparza, hali
sportowej ,,Korona” i ul. Dietla.

Siec drég rowerowych w Krakowie jest dopiero rozbudowywana, przy zatozeniu, ze
na wszystkich nowych inwestycjach kwestie drég rowerowych sg uwzgledniane. W
centrum wprowadzane sg kontrapasy dla rowerzystéw, powstajg miejsca postojowe.
Od 2008 roku funkcjonuje wypozyczalnia roweréw miejskich, ktéra dzis obejmuje
300 rowerdéw i 34 stacje, ale docelowo ma by¢ kilka razy wieksza. Powstajg ktadki i
przejscia podziemne, a sygnalizacja swietlna jest dostosowywana do ruchu pieszego
i rowerowego.
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- Kwestiami zarzgdzania systemem transportowym w miescie zajmuje sie Zarzad
Infrastruktury Komunalnej i Transportu, ktéry integruje wszelkie dziatania zwigzane
z drogami, zarzgdzaniem ruchem i transportem zbiorowym - wyjasnit tukasz
Szewczyk. - Wprowadzilismy tez demonopolizacje rynku ustug przewozowych:
oprécz MPK S.A pojawit sie Mobilis Sp. z 0.0. Staramy sie tez pozyska¢ kapitat
prywatny na realizacje inwestycji publicznych.

Poprawe stanu Srodowiska i
jakosci zycia mieszkancow miasto stara sie osiggnac¢ dzieki zwiekszeniu udziatu
komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej w realizowanych podrézach, w tym
poprzez zintegrowany system biletowo-taryfowy, modernizacje taboru, wspdlne
przystanki i priorytet dla komunikacji zbiorowej. Przygotowywane i realizowane sa
odcinki trzeciej i czwartej obwodnicy miasta oraz wdrazany jest obszarowy system
sterowania ruchem.

- Na pierwszej obwodnicy udato nam sie bardzo ograniczy¢ ruch samochodéw
indywidualnych - stwierdzit prelegent. - Jeden pas na ul. Podwale zostat
przeznaczony dla rowerzystéw. Kolejny taki odcinek jest przygotowywany. Chcemy,
aby caty odcinek od ul. Pitsudskiego do ul. Basztowej byt jednokierunkowy, co ma
zniecheci¢ kierowcéw do podrézowania do centrum samochodem osobowym.

Jesli chodzi natomiast o komunikowanie sie z mieszkancami i edukacje spoteczna,
poprzez strony internetowe krakowianie sg informowani o inwestycjach
transportowych, a portal dialoguj.pl poswiecono konsultacjom spotecznym. Krakéw
dos¢ systematycznie, co 8-10 lat, prowadzi kompleksowe badania ruchu. Pigta
edycja odbyta sie w 2013 roku i objeta miasto oraz 33 gminy wchodzace w sktad
Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego.

Polityka transportowa wskazywata tez na opracowywanie wieloletnich planéw
inwestycyjnych i programdéw zapewniajgcych srodki finansowe dla funkcjonowania i
rozwoju transportu. Obecna Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krakowa
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obejmuje lata od 2015 do 2052. Nie mozna zapomnie¢ réwniez o pozyskiwaniu
srodkéw z funduszy Unii Europejskiej, m.in. na przebudowe linii tramwajowej na
odcinku Rondo Mogilskie - Plac Centralny, rozbudowa KST wraz z uktadem
drogowym ul. Lipska - Wielicka, czy przygotowanie dokumentacji dla projektu Nowa
Huta Przysztosci.

- Chcemy, zeby pod koniec roku pojawit sie projekt polityki transportowej, ktéry
powinien zawiera¢ elementy wynikajgce z wytycznych projektu CH4LLENGE -
podsumowat tukasz Szewczyk. - Staramy sie, aby zaréwno program parkingowy,
jak i plan zréwnowazonego rozwoju byty zgodne z zasadami zrbwnowazonej
mobilnosci w miastach.

Krakéw jest jednym z dziewieciu europejskich miast uczestniczacych w programie
CH4LLENGE dotyczacym planowania zrwnowazonej mobilnosci. Projekt koncentruje
sie na wymianie wiedzy, réwniez dzieki dziataniom pilotazowym, a takze asyscie w
przygotowaniu i wdrazaniu strategii.

llona Hatucha

(na podstawie prezentacji tukasza Szewczyka z Wydziatu Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Krakowa, wygtoszonej podczas seminarium CH4LLENGE w Krakowie)
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