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- Od kilku lat infrastruktura w
polskich miastach, zwtaszcza transportowa, jest naprawde silnie rozwijana -
stwierdzit dr Andrzej Brzezinski, podczas IX Konferencji Naukowo-Technicznej
»Miasto i Transport”, ktéra odbyta sie 10 czerwca w Warszawie. - To jeden z
powoddw, dla ktérych organizowana jest ta konferencja. Jednak w poprzednich
edycjach to wtasnie transport i komunikacja byty naszym gtéwnym tematem. Tym
razem bedzie inaczej. Skupimy sie gtéwnie na przestrzeni publicznej, zwtaszcza w
centrum miasta.

Jesli mowa o przestrzeni publicznej, Srédmiesciach i komunikacji, to nie mogto
zabrakng¢ tematu uspokojenia ruchu oraz ograniczenia ruchu samochodowego. To
cel, do ktoérego dazy wiekszos¢ samorzadow. A dlaczego w ogdle uspokajamy ruch?
Czy dla poprawy atrakcyjnosci srédmiesé, poprawy jakosci przestrzeni publicznej,
ograniczania ruchu drogowego i uprzywilejowania pieszych?

- Podstawowym celem uspokojenia ruchu jest kwestia bezpieczenstwa - stwierdzit
tukasz Franek z Politechniki Krakowskiej. - Szereg badan pokazuje, jakie szanse
przezycia ma pieszy potrgcony przez pojazd. Przy predkosci 20 km/h prawie
100-procentowe. Wiekszos¢ ciezkich wypadkdw ma miejsce na ulicach z
podwyzszong predkoscig, powyzej 50 km/h.

Dwa podstawowe sposoby organizacji ruchu uspokojonego to objecie obszaru strefg
zamieszkania o dopuszczalnej predkosci 20 km/h oraz strefg ,, Tempo 30".

Jednym z narzedzi, dzieki ktérym uspokajanie ruchu moze by¢ skuteczne, jest m.in.
zmniejszanie szerokosci paséw ruchu. Szerokos¢ pasa w granicach 2,25 m
ewidentnie sprzyja ograniczeniu predkosci. Kolejne to priorytetyzacja ruchu
pieszego.

- Jestesmy przyzwyczajeni do tego, ze pieszy ma w ruchu drogowym swojg
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przestrzen, a wkraczajgc na jezdnie musi sie podporzgdkowac - wyjasnit tukasz
Franek. - Wcale nie musi tak by¢. W strefie zamieszkania to kierowcy powinni czuc,
ze pierwszenstwo majg piesi.

Inny przykfad to wyniesienie przejscia dla pieszych - wyrazne wskazanie za pomoca
infrastruktury, ze to miejsce, w ktorym priorytet ma pieszy.

- W naszych warunkach brakuje zdecydowanego i wyraznego oznakowania wjazdu
do strefy ruchu uspokojonego - podkreslit prelegent. - To nie moze by¢ zwykte
oznakowanie pionowe, z boku, w towarzystwie kilku dodatkowych znakéw. To musi
by¢ wyrazne ostrzezenie, ze co$ sie w przestrzeni zmienia. | musi byc intuicyjne.

Priorytet moga miec piesi, ale moga tez rowerzysci. W Europie z powodzeniem
funkcjonuja np. drogi rowerowe z dopuszczonym ruchem pojazddéw, co wyraznie
okresla kto ma jakie prawa na drodze.

- Zdecydowanie dazymy do odzyskiwania przestrzeni dla pieszych, dla rowerzystéw
i bardziej efektywnych srodkéw transportu - stwierdzit dr inz. Tomasz Kulpa. - Taka
mysl przyswieca wtadzom Krakowa przez ostatnich ponad 50 lat.

Juz w latach 60. ubiegtego wieku
ulica Florianska zostata zamknieta dla ruchu samochodowego. Pézniej zamknieto ul.
Wislng, Rynek Gtowny, Dominikanska, Jagiellohsky, Szpitalng. Te strefe stopniowo
rozszerzano. Dos¢ duze zmiany zaszty w latach 80., kiedy wprowadzono strefy
ograniczonej dostepnosci A (ruchu pieszego), B (ruchu ograniczonego) i C (ptatnego
parkowania). Strefa ptatnego parkowania jest sukcesywnie rozszerzana, ostatni raz
w czerwcu 2015 roku.

W miedzyczasie powstaty dwa place miejskie: Maty Rynek i Plac Szczepanski, ktore
poprzednio byty... parkingami. Wiele ulic w poblizu centrum przebudowano: z
dwukierunkowych na jednokierunkowe, z drogami rowerowymi, szerokimi
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chodnikami, gdzie na torowiskach dopuszczany jest tylko ruch komunikacji miejskiej
i budowane sa wyniesione przystanki wiedenskie.

Dwa lata temu pojawit sie kolejny pomyst, ruch jednokierunkowy wokét Plant , ktéry
spotkat sie jednak z duzym sprzeciwem spotecznym. Przeprowadzono konsultacje
spoteczne z mieszkahcami, przedsiebiorcami, radnymi. Przez kilka miesiecy
odpowiadano na pytania, réwniez na tamach lokalnych mediéw.

- Jaki byt efekt? Poczatkowo mieliSmy poparcie na poziomie 40 procent -
relacjonowat Tomasz Kulpa. - Po kilku miesigcach dyskusji proporcje sie zmienity: 60
proc. oséb opowiedziato sie za tym rozwigzaniem.

Obecnie ruch jednokierunkowy obowigzuje juz na krétkim odcinku od ul.
Karmelickiej do ul. Pitsudskiego. Po réznych perturbacjach, wycofaniu sie i powrocie
do koncepcji, udato sie jg jednak zrealizowac.

Warto wiedzie¢, ze 1 lipca 2013 roku prezydent Majchrowski wprowadzit strefe A na
ul. Grodzkiej. Odbyto sie to bez wiekszych protestéw i dzis ulica jest przestrzenig dla
pieszych. Dzieki takiemu rozwigzaniu, w Krakowie znajduje sie jedna z najdtuzszych
sieci ulic wytgczenie dla pieszych na swiecie.

- Jezeli budujemy drogi dla samochodéw, to bedg po nich jezdzi¢ samochody, jezeli
budujemy ulice dla pieszych, czy rowerzystéw, to wtasnie oni sie na nich pojawia -
podsumowat Tomasz Kulpa. - W Krakowie staramy sie udowadnia¢, ze mozna takie
zmiany wprowadzac i ma to sens.

Ograniczenia w ruchu pojazddéw tak naprawde otwierajg przestrzen, dla tych, ktérzy
z niej dotychczas w petni nie korzystali. Brak samochodéw najczesciej nie powoduje,
ze ulice pustoszejg i np. handel na nich staje sie trudniejszy. Z reguty jest wrecz
odwrotnie. Nalezy oczywiscie pamieta¢ o zapewnieniu dostepnosci do takich miejsc
dzieki komunikacji zbiorowej lub zlokalizowanych w poblizu tanich parkingach.
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Takie rozwigzania majg wiele zalet: eliminujg tranzyt, zmniejszajg ilos¢
zanieczyszczen, wypadkdw, poprawiaja warunki dla pieszych i rowerzystow oraz
komunikacji zbiorowej, a takze przywracajg pozakomunikacyjne funkcje ulic i
zwiekszajg potencjat ekonomiczny tego obszaru.

llona Hatucha

(na podstawie prezentacji tukasza Franka i dr inz. Tomasza Kulpy z Politechniki Krakowskiej,
wygtoszonych podczas IX konferencji ,Miasto i Transport”)
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