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Czy jest mozliwa likwidacja
dominacji ruchu kotowego na ulicy w srédmiesciu bez pogorszenia sie jego
dostepnosci? Panuje powszechnie przekonanie, ze redukcja sieci drogowej,
zamykanie lub zwezanie ulic, spowoduje transportowg katastrofe. Takie plany
czesto wywotujg protesty i bywa, ze nie zostajg realizowane. Tymczasem
doswiadczenia z wielu krajéw pokazujg, ze wcale nie musi tak by¢, ze natezenie
ruchu w okolicy przeksztatconej lub zamknietej arterii nie wzrasta, korki nie sg
wieksze. Wrecz przeciwnie, systematyczne i konsekwentne dziatania, ktére
zmniejszajg wygode korzystania z samochodu, powoduja, ze jest ich na ulicach
coraz mniej.

- Powrét do tego, czym kiedys byta ulica lub plac jest mozliwy - przekonywat dr hab.
inz. arch. Jacek Wesotowski, profesor Politechniki todzkiej, podczas konferencji
~Miasto i Transport”. - Teraz ulice sg zdominowane przez pojazdy mechaniczne, a
piesi sg z nich prawie wypchnieci. A moze byc to przeciez obszar wielofunkcyjny,
ktéry mozna w rézny sposdb wykorzystac.

Prof. Wesotowski podat przyktad zmiany, ktéra ponad pét wieku temu zeszta na
nowojorskim Washington Square. Ten miejski park przecinata kiedys ulica, co nie
byto zbyt komfortowym rozwigzaniem. Proponowano, aby jg zlikwidowad, a w
zamian poszerzy¢ ulice obwodowe lub wybudowac¢ pod placem tunel. Droge w
kohcu zamknieto dla ruchu kotowego, bez jakichkolwiek dziatah kompensacyjnych.
Okazato sie, ze zadna z prognoz zwiekszonego ruchu w najblizszym sasiedztwie
placu sie nie sprawdzita.

- Jesli dobudujemy jaki$ element infrastruktury, pojawi sie na nim ruch, tzw.
indukowany, a jesli odejmiemy, bedziemy mie¢ do czynienia z tzw. ruchem zaniktym
- ttumaczyt prof. Jakub Wesotowski.

Podobnych przyktaddw jest wiele, np. kilkukilometrowa estakada w Nowym Jorku,
ktéra zawalita sie w potowie lat 70. nigdy nie zostata odbudowana ze wzgledu na
protesty spoteczne. Zamiast estakady powstata zwykta dwujezdniowa droga. W San
Francisco podobnie: wielokilometrowa estakada, ktérg zniszczyto trzesienie ziemi,
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nie zostata juz odbudowana. Zostaty dwie jezdnie z torem tramwajowym posrodku.
Z kolei w Portland, w miejscu arterii biegngcej wzdtuz rzeki powstat park. W zamian
wybudowano droge ekspresowg po drugiej stronie rzeki, ale sg juz plany dotyczace
jej zamkniecia i zrewitalizowania réwniez drugiego nabrzeza. W Seulu, w ktorym
bardzo brakowato rekreacyjnej przestrzeni publicznej, zlikwidowano droge
ekspresowa i w jej miejscu pojawit sie park, o dtugosci okoto 4 km, z ptyngca
posrodku rzeka. Odbywato sie to w czasie, kiedy w Seulu powstata jedna z
najwiekszych sieci metra na swiecie. Co ciekawe, nabrzeza rzeki odwiedza dziennie
kilkadziesigt tysiecy ludzi, a ceny nieruchomosci potozone w jej poblizu wzrosty
dwukrotnie. W Birmingham z kolei, w ktérym srédmiescie otoczono bardzo ruchliwg,
nieprzyjaznag pieszym droga, juz w latach 80. zdecydowano o rewitalizacji i otwarciu
centrum miasta, m.in. zlikwidowano wschodnig czes¢ obwodnicy. Natomiast w
Paryzu po obu stronach Sekwany chciano wybudowa¢ droge szybkiego ruchu. Na
prawym brzegu inwestycje zrealizowano, jednak w weekendy i na caty miesigc w
lecie jest ona zamykana i przeksztatcana w plaze.

- Istnieja tez nieuwienczone sukcesem przemiany - stwierdzit prof. Wesotowski,
podajac przyktad Detroit, w ktérym juz w latach 90. przebudowano Washington
Boulevard na przestrzenh dla pieszych. Niestety pozostata ona pusta. W koncu
przywrécono poprzedni ksztatt dwujezdniowej ulicy z pasem zieleni posrodku. Drugi
przyktad to trwajgca jeszcze w todzi budowa Trasy W-Z, podczas ktérej, zdaniem
prof. Wesotowskiego, nastapit rozwoj przedmiesé kosztem rewitalizacji Srédmiescia,
a jakos¢ powstatej przestrzeni publicznej jest watpliwa.

- W tym przypadku fundusze europejskie, ktére daty okazje do gruntownej
przebudowy, nie zostaty wykorzystane w 100 proc. - stwierdzit profesor. - Mozna
powiedziel, ze interesy peryferidw pokonaty problem jakosci przestrzeni publicznej
w srodmiesciu. Na przedmiesciach wydtuzono linie tramwajowg, wybudowano
estakade zamiast sygnalizacji Swietlnej, a w sSrdédmiesciu zaoszczedzono na
wydtuzeniu tunelu, co spowodowato, ze korzysci przestrzenne sa bardzo
ograniczone. Oczywiscie, mozna bytoby rozwazac zamkniecie tej trasy, ale niestety
chyba nie na tym etapie i nie w tym momencie.

Juz w ubiegtym wieku odnotowano wiele przypadkéw celowego zmniejszania
przepustowosci sieci drogowej w Europie czy Ameryce Pétnocnej, po ktérych nie
zauwazono trwatego wzrostu zattoczenia.

)k

Ten sam mechanizm dziata, gdy budujemy trasy dla samochodéw. Sie¢ drogowa nie
znosi pustki i kolejne, dobudowane jezdnie lub pasy sg wkrétce petne. To samo
dzieje sie w przypadku sciezek rowerowych i deptakéw. Miasto, ktére dba o rozwdj
bezpiecznej, wygodnej i spojnej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, nie musi
bac sie o to, ze pozostanie ona niewykorzystana.

llona Hatucha
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(na podstawie wystgpienia prof. Jacka Wesotowskiego z Politechniki t6dzkiej ,,Przestrzen publiczna zamiast arterii” na
konferencji ,,Miasto i Transport” w Warszawie)
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