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Niedawno zakonczyt sie Europejski
Tydzieh Zréwnowazonego Transportu (16-23 wrzesnia). Natomiast do 1 listopada
wiadze europejskich miast mogg startowa¢ w konkursie o nagrode za
najskuteczniejsze dziatania w celu promowania zréwnowazonej mobilnosci, ktére
odbyty sie w ramach ETZT i Dnia bez Samochodu. Nagroda jest wyrdznieniem za
najlepsze w edukowaniu spotecznosci na temat zréwnowazonej mobilnosci oraz
rozwigzah dotyczgcych zrdwnowazonego transportu miejskiego. Zwycieskie miasto
wybrane zostaje przez grono niezaleznych ekspertéw ds. transportu, ktérzy oceniajg
wszystkie wnioski. Laureat ma szanse stworzy¢ kilkuminutowy film promocyjny o
swoich osiggnieciach. Dodatkowo, wraz z innymi finalistami konkursu, bedzie
promowane jako przyktad dobrych praktyk.

W ubiegtym roku finalistami konkursu zostali: Murcia (Hiszpania), Ostersund
(Szwecja) i Wieden (Austria).

Rozwoju miast nie da sie zatrzymac. Bedg one coraz wieksze, wiec komunikacja
wewnatrz nich bedzie coraz trudniejsza. A przeciez wymagamy, zeby jakos¢ zycia
poprawiata sie, wiec nie godzimy sie na wielogodzinne przejazdy do pracy,
wszechobecny hatas i powietrze, ktérym lepiej nie oddychac. Wspétczesne miasto
nie moze niekontrolowanie i chaotycznie sie rozrastad. Jesli zabraknie rozsgdnego
planowania przestrzennego, ktére uwzgledni wszystkie potrzeby ich mieszkahcéw,
nie beda to raczej miejsca przyjazne. Nalezy sie skupi¢ takze na ochronie
srodowiska, zeby swoich siedlisk nie zmieni¢ w betonowe getta.

Zréwnowazony rozwaj, czyli spokojny i opanowany, godzacy interesy obecnych i
przysztych pokoleh w zakresie zdrowia, ochrony Srodowiska i postepu
gospodarczego. Nie musi oznaczad szeregu wyrzeczen, tym bardziej, ze
nowoczesne technologie wszystko mogg uczynic tatwiejszym.

Polska jest wcigz na etapie boomu samochodowego, ktéry na zachodzie skofczyt sie
juz wiele lat temu. Statystyki wskazuja, ze pod wzgledem liczby samochodéw
przypadajgcych na mieszkahcéw jestesmy juz w Swiatowej czotéwce. Czy w kraju, w
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ktédrym wiekszos¢, nawet krétkich podrézy, odbywa sie prywatnymi samochodami,
uda sie co$ zmieni¢? By¢ moze, ale wymaga to zmiany zachowan komunikacyjnych,
ktéra nie odbedzie sie a dnia na dzieh i przede wszystkim zapewnienia innych,
rownie atrakcyjnych srodkéw transportu.

L

o 7 Miasta przysziosci to nie miasta
bez samochoddéw, bo to wizja raczej odstraszajaca i nierealna. Chodzi raczej o to,
aby auta miaty swojg przestrzen i byty wkomponowane w catg sie¢ pozostatych
srodkdéw transportu. Nie moze zatem zabrakngé: systemédw carpooling i carsharing,
inteligentnych systeméw transportowych, w tym priorytetéw dla transportu
zbiorowego, roweréw publicznych, zintegrowanej taryfy biletowej, systemu
informacji pasazerskiej, weztéw przesiadkowych, parkingéw P&R itd.

W carpoolingu chodzi o to, aby jak najczesciej podrézowac¢ wspdlnie jednym
samochodem. Zachetg do takich przejazdéw moze by¢ wspétfinansowanie kosztéw
podrézy lub mozliwos¢ korzystania z wyznaczonych na jedni szybszych paséw (np. z
bus paséw mogg korzystacd tylko kierowcy przewozacy pasazeréw). Carpooling moze
funkcjonowac tylko wsréd znajomych dojezdzajgcych wspdlnie do szkoty lub pracy,
ale moze tez obejmowac setki tysiecy oséb, ktére zarejestrujg sie na specjalnym
portalu internetowym jako kierowcy lub pasazerowie.

Carsharing jest juz bardziej wymagajacy. Wtascicielem pojazdéw jest miasto lub
wybrany operator. Ale uzytkownikowi pozwala na samodzielne korzystanie z
samochodu bez koniecznosci jego posiadania. Ptaci sie za czas wypozyczenia auta
lub liczbe przejechanych kilometréw. Z jednego publicznego samochodu w réznym
czasie moze korzysta¢ naprawde wiele oséb, a miasto moze zadbac o to, aby byty
to np. pojazdy elektryczne. Jesli nie korzysta sie z samochodu na co dzien, a jedynie
sporadycznie, do dalszych podrézy lub wiekszych zakupdéw, wypozyczenie auta jest
rozwigzaniem idealnym. Pewng odmiang jest tzw. P2P carsharing, w ktérym
wypozycza¢ mozna swéj samochdd prywatny. Taki system w Polsce juz istnieje.

Przez wiele lat zarzadcy drég w miastach stusznie twierdzili, ze zanim przystapig do
uspokajania ruchu, muszg powsta¢ obwodnice. Teraz, gdy obwodnice w catym kraju
powstajg lub juz sg, pora na zmiany i rewitalizacje Srdédmies¢. Coraz czesciej
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wprowadzane sg strefy TEMPO 30, ruch jednokierunkowy, zamykanie ulic dla
pojazddw, tworzenie stref ptatnego parkowania. Samochody nie sg jedynymi
srodkami transportu i w miastach bedzie coraz wiecej miejsc, do ktérych nie beda
miaty mozliwosci wjazdu lub bedzie sie to wigzato z dodatkowymi kosztami.
Powszechna jest obawa przed zmianami, ktére ograniczajg ruch samochodowy lub
mozliwos¢ swobodnego parkowania. Tymczasem doswiadczenia zagraniczne
pokazujg, ze po wprowadzeniu takich rozwigzan mieszkahcy odczuwajg korzysci i
nie chca juz powrotu do stanu poprzedniego.

Zréwnowazony rozwdéj miasta nie moze jednak polegac tylko na wprowadzaniu
zakazoéw, optat i utrudnien. Takie dziatania muszg by¢ poprzedzone catym
systemem usprawnieh w funkcjonowaniu transportu publicznego, jesli ma on
zastgpic¢ prywatne pojazdy. Komunikacja zbiorowa nie ma szans z samochodem pod
wzgledem bezposredniosci potgczen, dyspozycyjnosci czy wygody. Zaletg moze by¢
jednak mniejsza kosztochtonnos¢ i porownywalny czas podrozy, jesli wprowadzone
zostang priorytety oraz wydzielone pasy czy torowiska. Konieczne jest tez state
podnoszenie komfortu poprzez wymiane taboru na nowe, wygodne pojazdy:
niskopodtogowe, klimatyzowane, wyposazone w automaty biletowe, wifi. Nie bez
znaczenia jest tez niezawodnos¢, a wiec punktualnosc¢ i regularnos¢ kurséw oraz
dostep do systemu informacji pasazerskiej. Komunikacja publiczna powinna tez
chroni¢ srodowisko, stad koniecznos¢ posiadania nowoczesnego, niskoemisyjnego
taboru.

Mieszkaniec nie moze by¢ zmuszony do korzystania z jednego tylko srodka
transportu. Powinien mie¢ mozliwosc¢ tgczenia ich w jak najprostszy sposéb. Stad
koniecznos$¢ budowy multimodalnych weztéw, przy ktérych mozna zostawic
samochdéd (parkingi P&R), wsigs¢ do autobusu, tramwaju lub wypozyczy¢ rower
miejski. Najlepiej przy uzyciu jednego, zintegrowanego biletu.

Z krajowych doswiadczen wynika, ze systemy rowerdw miejskich doskonale sie
sprawdzajg i praktycznie wszedzie sg rozbudowywane o nowe stacje i kolejne
jednoslady. Towarzyszy temu rozwdj infrastruktury rowerowej. Bardzo dobrag
praktyka, stosowang obecnie w wielu miastach jest zasada, ze kazdej inwestycji
drogowej, réwniez remontom i modernizacjom, musi towarzyszy¢ budowa Sciezki
rowerowej. Obawy zarzadcdw, ze infrastruktura ta pozostanie niewykorzystana, nie
sprawdzajg sie - przestrzen miejska nie znosi pustki, dlatego nowe ulice zawsze
wypetnig sie samochodami, Sciezki jednosladami, a chodniki pieszymi.

Wszystkie te zmiany muszg w miare mozliwosci odbywac sie jednoczesnie.
Dlaczego? Bo zbyt duze zattoczenie w centrum powoduje utrudnienia w
prawidtowym sterowaniu ruchem, w tym ustaleniu priorytetéw dla komunikacji
zbiorowej. Kolejne stacje rowerdéw miejskich nie bedg w petni wykorzystywane, jesli
zabraknie miedzy nimi sieci bezpiecznych Sciezek. Nie przybedzie pasazeréw
komunikacji zbiorowej, jesli nie bedzie tatwo dostepna i konkurencyjna czasowo i
cenowo dla samochodéw.

Celem zréwnowazonego rozwoju nie jest wyeliminowanie aut z przestrzeni
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publicznej, ale che¢ do zycia w mniej zattoczonych i hatasliwych miastach,
mozliwos¢ oddychania czystszym powietrzem i przede wszystkim poprawa
bezpieczehstwa wszystkich mieszkancéw.
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