Rzeczywista emisja z silnikow diesla
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Pod koniec pazdziernika, podczas
posiedzenia Komisji Technicznej Pojazdéw Mechanicznych, pahstwa cztonkowskie
UE przegtosowaty znaczng wiekszoscig gtosow wprowadzenie testow, ktére beda
mierzy¢ rzeczywistg emisje zanieczyszczen samochododw z silnikiem diesla. Badania
laboratoryjne nie odzwierciedlajg bowiem ilosci zanieczyszczeh emitowanych
podczas jazdy w rzeczywistych warunkach.

Panstwa cztonkowskie uzgodnity, ze nowe testy mierzace rzeczywisty poziom emis;ji
(RDE - real driving emissions) majg obowigzywac od 1 stycznia 2017 roku. Na tej
podstawie nowe modele samochoddéw bedg wprowadzane do obrotu.

Komisarz Elzbieta Biehkowska, odpowiedzialna za rynek wewnetrzny, przemyst i
przedsiebiorczosc, stwierdzita, ze konieczny jest przeglad rozporzadzenia ramowego
w sprawie homologacji i nadzdér rynku pojazdéw silnikowych. Powsta¢ ma propozycja
wzmochienia systemu homologacji i uniezaleznienia badan technicznych.

Uzgodniono, ze nowy test RDE bedzie mie¢ wigzacy wptyw na homologacje
wydawang przez wtadze krajowe od wrzesnia 2017 roku dla nowo dopuszczanych
typow pojazdéw, a od wrzesnia 2019 roku dla wszystkich nowych pojazdéw.

Panstwa cztonkowskie stwierdzity, ze producenci samochoddw muszg zmniejszy¢
rozbieznos¢ miedzy wielkoscig emisji mierzong w warunkach laboratoryjnych i
rzeczywistych. Wyznaczono dwa etapy:

- w pierwszym producenci bedg musieli obnizy¢ rozbieznosci do max. 110 proc. dla
nowych modeli od wrzesnia 2017 roku i wszystkich nowych pojazdéw od wrzesnia
2019 roku,

- w drugim etapie rozbieznos¢ moze wynosi¢ co najwyzej 50 proc. od stycznia 2020
roku dla nowych modeli i od stycznia 2021 dla wszystkich nowych samochodow.

Ta dozwolona rozbieznos¢ (110 i 50 proc.) w testach laboratoryjnych i rzeczywistych
jest znacznie mniejsza od wystepujacej obecnie, tj. Srednio 400 proc.
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W ciggu ostatnich kilku lat Komisja Europejska pracuje nad zaostrzeniem procedur
testowania i ograniczeniem emisji tlenkéw azotu. Limity emisji dla tlenkéw azotu w
pojazdach z silnikami diesla byty obnizane od 2000 roku:

- styczeh 2000 - 500 mg/km (Euro 3),

- styczeh 2005 - 250 mg/km (Euro 4),

- wrzesien 2009 - 180 mg/km (Euro 5),

- wrzesieh 2014 - 80 mg/km (Euro 6).

Dzieki wprowadzeniu nowych metod badawczych limity majg by¢ w koncu
przestrzegane: zgodnie z danymi KE, obecnie produkowane samochody z silnikiem
diesla przekraczajg norme Euro 6 i wyznaczone limity emisji tlenkéw azotu okoto 4-5
razy (w warunkach rzeczywistych w poréwnaniu do wynikéw badan
laboratoryjnych).

Wprowadzenie nowej procedury testowej RDE przegtosowata w maju br. komisja
regulacyjna Komitetu Technicznego Pojazdéw Samochodowych. Procedura RDE
uzupetni testy laboratoryjne w zakresie poziomu emisji tlenkéw azotu, a w
pdzniejszym etapie takze czastek pytu PM. Procedura bedzie polegata na pomiarze
emisji zanieczyszczen podczas jazdy po prawdziwej drodze, wigcznie z
przyspieszaniem i hamowaniem. Badania bedg wykonywane za pomoca
przenosnych urzgdzen podtgczonych do samochodu.
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