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Oznakowanie pionowe, czyli tzw.
znaki drogowe, to niezbedny element nowoczesnej i dobrze utrzymanej
infrastruktury drogowej. Pomaga regulowac ruch, dostarcza odpowiednich
wskazéwek, ostrzega przed potencjalnymi zagrozeniami. Funkcjonalnos¢ znakéw
zalezy gtéwnie od ich widocznosci i rozpoznawalnosci. To wymaga stosownych
dziatah zwigzanych z ich utrzymaniem, naprawg lub wymiana.

Niestety na to czesto brakuje pieniedzy. Np. Niemcy majg 25 min znakéw
drogowych, z ktérych okoto 33 proc. uznano za niewidoczne, a 25 proc. ma wiecej
niz 15 lat. W praktyce oznacza to, ze wiele z nich nie spetnia swojej funkcji i
sprawia, ze drogi stajg sie niebezpieczne, zwtaszcza dla kierowcédw, ktérzy ich nie
Znaja.

Widocznos¢ znakéw staje sie tym wazniejsza, ze europejskie spoteczehstwo sie
starzeje, wiec muszg one odpowiadac na potrzeby kierowcéw, ktérzy maja obnizong
sprawnos¢ wzroku i jednoczesnie dtuzszy czas reakcji. Poza tym rosnie natezenie
ruchu, zwtaszcza transgranicznego, co wymusza osiggniecie wyzszego stopnia
harmonizacji oznakowania (mimo ze znaki w Europie sg regulowane Konwencjg
Wiedenskga). Pomoze to w osiggnieciu wyzszych standardéw bezpieczenstwa,
réwniez w obliczu nowych technologii, ktére umozliwiajg automatyczne
rozpoznawanie znakéw drogowych w nowych pojazdach. ERF (European Union Road
Federation) opublikowata stanowisko, w ktérym sygnalizuje potrzebe ujednolicania
oznakowania, odpowiedniego utrzymywania i koniecznosci dostosowywania go do
starzejgcego sie spoteczenstwa.
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W 2011 roku Komisja Europejska zaprezentowata 4. Program Dziatah na rzecz
Bezpieczenstwa Drogowego, w ktérym ustanowita ambitny cel zmniejszenia liczby
Smiertelnych ofiar wypadkéw w catej UE o potowe do 2020 roku (w poréwnaniu z
2010). Oznacza to, ze liczba zgonéw powinna spadac o okoto 7,5 proc. rocznie.
Najnowsze dane wskazujg, ze mimo postepu odnotowanego w ciggu ostatnich 4 lat
(18 proc. réznicy miedzy 2010 a 2014 rokiem), nie uda sie osiggng¢ wyznaczonego
celu, jesli obecny trend bedzie sie utrzymywat. Poza tym kazdego roku na drogach
UE 1,5 min osdb zostaje rannych, z czego okoto 1/6 powaznie. Kazdego dnia na
europejskich drogach umiera 70 oséb, a ponad 650 zostaje rannych.

Nawet jesli w Europie panuje kryzys, to zmniejszanie srodkow na bezpieczenstwo
ruchu drogowego jest krétkowzroczna polityka, poniewaz roczny koszt wypadkéw w
UE szacowany jest na okoto 300 mld euro. To ogromna kwota, ktéra przewyzsza PKB
niektérych panstw cztonkowskich i stanowi okoto 2 proc. PKB catej Unii Europejskie;j.
Teraz bardziej niz kiedykolwiek trzeba zminimalizowac ten koszt i przeznaczy¢
pienigdze na inwestycje stymulujgce wzrost gospodarczy i zatrudnienie w Europie.
Dalsze ograniczanie liczby ofiar Smiertelnych bedzie coraz trudniejsze, wiec wazne
jest, aby politycy rozwazyli rozwigzania tatwo dostepne i optacalne. ERF, jako
stowarzyszenie dziatajgce na rzecz poprawy infrastruktury drogowej, rekomenduje
stosowanie wtasnie dostepnych i optacalnych rozwigzah, m.in. poprawy
oznakowania drogowego.

Utrzymanie infrastruktury drogowej

Drogi w Europie nie beda bezpieczne w dtugim okresie czasu, jesli rzady pahstw
cztonkowskich nie zapewnig trwatych Zzrédet dochoddw na ich utrzymanie. W ciggu
ostatnich dziesiecioleci o ponad potowe spadta liczba ofiar smiertelnych wypadkéw
ze wzgledu na liczne inwestycje w infrastrukture drogowg, poprawe bezpieczenstwa
pojazddw, a takze egzekwowanie prawa i szkolenia kierowcéw. Jednak, poczgwszy
od 2009 roku, w wyniku znacznych cie¢ w wydatkach publicznych zwigzanych z
kryzysem, budzety na utrzymanie infrastruktury zostaty znacznie ograniczone.
Wedtug Miedzynarodowego Forum Transportu (ITF - International Transport Forum)
), zwtaszcza w ostatnich latach_spadajg wydatki na utrzymanie infrastruktury
drogowej. Procentowy udziat kosztdw na utrzymanie spadt do 30 proc. w
poréwnaniu z 36 proc. na poczatku XXI wieku. Poczawszy od 2008 roku wydatki na
drogi w Unii Europejskiej spadajg, natomiast korzystajg na tym inwestycje kolejowe.

To niewatpliwie miato wptyw na znaki drogowe, ktére, nie naprawiane i nie
wymieniane, stawaty sie nieczytelne. Gdy poziom czytelnosci znakéw spada, stajg
sie one zbedne lub nawet niepotrzebnie komplikujg otoczenie drog.

W Chorwacji w 2014 roku przeprowadzono rozlegte badanie znakéw drogowych,
oceniajac ich odblaskowos¢, stan techniczny i ich zgodnos¢ z przepisami. W sumie
zbadano prawie 12 tys. znakéw na ponad 625 kilometrach drég. W podsumowaniu
stwierdzono, ze 20 proc., czyli prawie 2,5 tysigca nie spetnia podstawowych
wymogow odblaskowosci, co oznacza, ze w praktyce przynosza niewielka lub zadna
korzy$¢ uzytkownikom drég. Sredni wiek znakéw wynosit 11 lat. Ponadto, 12 proc.,
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czyli prawie 1400 znakdéw nie spetniato wymaganh z innych powoddéw. To w sumie
prawie 1/3 catego oznakowania pionowego. Z kolei we Francji Srednia wieku znakéw
wynosi okoto 17 lat, a ich wydajnos¢ szacuje sie miedzy 8 a 12 lat. Wynika z tego,
ze okoto 40-50 proc. francuskich znakdéw nie spetnia juz wymagah okreslonych
przepisami.

Do tej pory braki w kwotach na utrzymanie nie miaty wptywu na ogdlny poziom
bezpieczehstwa na poziomie UE. Wystarczajgce srodki, ktére przeznaczano na
utrzymanie do 2008 roku, w potaczeniu z nowymi technologiami w pojazdach i
skuteczniejszym egzekwowaniem prawa, sprawity, ze w 2013 roku ofiar
Smiertelnych na drogach byto mniej niz kiedykolwiek wczesniej. Pozytywny wptyw
miato tez zmniejszenie natezenia ruchu, zwtaszcza na potudniu Europy, zwigzane z
kryzysem gospodarczym. Jest natomiast nieuniknione, ze jezeli obecne
niedoinwestowanie w utrzymaniu drég nadal bedzie sie utrzymywato, zarébwno
bezpieczehstwo uzytkownikdw, jak i wydajnos¢ sieci drogowej zostang zagrozone. A
poniewaz Europa podnosi sie z kryzysu, natezenie ruchu nieodwotalnie wzrosnie.
Konieczne jest zatem, aby rzady panstw cztonkowskich ponownie umiescity
utrzymanie na liscie priorytetow. Inwestowanie w infrastrukture drogowa jest w
rzeczywistosci jednym z bardziej optacalnych dziatan, jakie wtadza publiczna moze
podjgc. Oprécz korzysci takich jak zwiekszenie mobilnosci, handlu, poprawy
potgczeh, ogromne zyski moze przynies¢ ograniczenie ofiar smiertelnych i rannych.
Znaki sg niezbednym elementem nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury
drogowej. To prosta i optacalna interwencja, ktéra moze przynies¢ imponujace stopy
zwrotu w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, a tym samym zmniejszenia
skutkow spoteczno-gospodarczych.

Zrédto: "An ERF Position Paper towards improving Traffic Signs in European Roads"
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