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Znaki drogowe, aby pozytywnie
wptywac na brd, muszg spetnia¢ cztery podstawowe wymagania: widocznosci,
czytelnosci i rozpoznawalnosci, zrozumiatosci oraz wiarygodnosci.

Na tej podstawie ERF (European Union Road Federation) zaleca, aby stale
monitorowac oznakowanie i jednoczesnie unika¢ nadmiernego nagromadzenia
znakow, zwracac szczegdlng uwage na ich utrzymanie i okresowg wymiane,
upewniac sie, ze odpowiadajg potrzebom starzejgcego sie spoteczenstwa oraz
zwiekszy¢ harmonizacje znakéw w catej Europie.

Widocznosc, czytelnosc, zrozumiatosc

Odpowiednio zaprojektowane, zamontowane i utrzymywane znaki drogowe
wptywajg na ptynnosc ruchu, regulujg predkos¢ pojazdéw i tym samym ograniczaja
zatory. A kierowcy narzekajg najczesciej na niewygode i czasochtonnos¢ podréozy
oraz stres wynikajgcy z braku spéjnosci i przewidywalnosci. Wedtug londynskiego
raportu, kierowcy uznali oznakowanie w centrum miasta za niewystarczajgce.
Zasygnalizowali problem z odnalezieniem sie na drodze, co czesto powoduje, ze
jadg wolniej niz mogliby. Zbyt duza liczba znakéw powoduje ten sam skutek - nie
tylko jest mylaca dla uzytkownikéw, ale jest tez wyrazem nieefektywnego
wykorzystania srodkéw publicznych.

Utrzymanie i wymiana

Znaki drogowe, aby spetniaty swojg role, musza by¢ widoczne. Lata cie¢ w
wydatkach na utrzymanie spowodowaty, ze czes¢ z nich ma wyblakte kolory,
niewystarczajgcy kontrast miedzy ttem a symbolem oraz nie zachowuje
wystarczajgcych wiasciwosci odblaskowych. Konieczna jest zatem ich wymiana, aby
nadrobi¢ wieloletnie zalegtosci w tym zakresie. Mozna to zrobi¢ na dwa sposoby.
Pierwszy to wymienia¢ znaki w ustalonych odstepach czasu, zgodnie z gwarancjg
udzielang przez ich producentdéw. Drugi sposéb to okresowe sprawdzanie przez
zarzgdcédw stanu oznakowania na swojej sieci. Ponadto, pomdc mogg kierowcy i
mieszkancy. W Niemczech stworzono aplikacje na smartfony, dzieki ktérej kazdy
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moze przestac zdjecia zniszczonych znakéw do odpowiednich zarzadcow. Do tej
pory, dzieki tej metodzie, zidentyfikowano ponad 1000 znakdéw nadajgcych sie do
wymiany.

Potrzeby starzejgcego sie spoteczenstwa

Szacuje sie, ze odsetek starszych kierowcow, powyzej 65 roku zycia, wzrosnie z 17,5
proc. w 2011 roku do 23,6 proc. w 2020 i stopniowo bedzie sie zwieksza¢ az do 28,6
proc. w 2050. Maja oni liczne ograniczenia z powodu stopniowego pogarszania sie
wzroku, np. postrzegania koloréw, czy zaburzenia widzenia w stabym Swietle lub w
nocy.

W Japonii juz w 2004 roku przyjeto Biatg Ksiege Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego,
ktéra ktadzie szczegdlny nacisk na ludzi starszych, ze wzgledu na to, ze sg
najczestszymi ofiarami smiertelnymi wypadkdéw sposrdd wszystkich grup
wiekowych. Jednym z rekomendowanych dziatah byto montowanie wiekszych i
jasniejszych znakéw drogowych, aby starsi kierowcy mieli wiecej czasu na reakcje.
ERF zaleca zatem aktualizacje krytycznych znakdéw kategorii A (ostrzegawczych), B
(priorytetowych) i C (zakazu).

Harmonizacja w Europie/ interakcja z inteligentnymi pojazdami

Pomimo istnienia Konwencji Wiedenskiej, ktéra zostata ratyfikowana przez
wiekszos¢ krajéw UE, nadal istniejg wyrazne réznice pomiedzy podstawowymi
znakami drogowymi w wielu pahstwach. Poniewaz ruch transgraniczny, zwtaszcza
towarowy, jest w UE coraz powszechniejszy, wskazane jest zapewnienie jeszcze
wiekszego stopnia harmonizacji znakéw, m.in. ich rozmiaru czy formatu. W zwigzku
z tym UNECE zgromadzita specjalng grupe ekspertéw, ktéra zaproponuje sposoby
zwiekszenia spdjnosci oznakowania w catej Europie. ERF w petni popiera to
dziatanie, poniewaz przede wszystkim doprowadzi do prawidtowego rozumienia
znakdw przez zagranicznych kierowcéw. Ponadto, zoptymalizuje interakcje miedzy
znakami i ADAS, czyli zaawansowanymi systemami wspomagania kierowcow, ktére
stopniowo sg wprowadzane na rynek.

Petna automatyzacja na drogach to cel dtugoterminowy, ale czesciowa jest juz
bliska. Z raportu opublikowanego przez EuroRAP i EuroNCAP wynika, ze do roku
2025 potowa pojazddw bedzie wyposazona w technologie ADAS, ktére beda
pozwalaty na automatyczne rozpoznawanie znakéw drogowych (TSR - Traffic Signs
Recognation). To technologia, ktéra pomoze kierowcom unika¢ bteddéw, ktére mogg
stwarzac zagrozenie na drogach.

W celu zmniejszenia problemu przekraczania przez kierowcéw dozwolonej
predkosci, systemy TSR sg czesto taczone z ISA, Inteligentnym System Adaptacji
Predkosci. Oprécz zwyktego wyswietlenia rozpoznanego znaku, system moze
ostrzec o przekroczeniu predkosci lub automatycznie zwolni¢. Zdaniem ekspertow,
ISA jest jedna z najbardziej obiecujacych technologii w zakresie poprawy brd, ktérg
nalezy uwzgledni¢ w ewentualnym europejskim wniosku legislacyjnym. Systemy ISA
i TSR nie wymagajg zmian w infrastrukturze, jednak konieczne jest, aby znaki
drogowe byty widoczne i réznice miedzy nimi w poszczegdlnych krajach byty jak
najmniejsze.
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W koncu, aktualizacja pozwolitaby na wprowadzenie do Konwencji Wiedenhskiej
nowych znakéw, ktore zostaty wprowadzone przez wtadze krajowe, np. ,czarne
punkty”, ktére pojawiajg sie w miejscach o wysokiej czestotliwosci wypadkdw.

Przyktady: Wielka Brytania, Norwegia, Australia

W 2013 roku brytyjska Fundacja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego opublikowata raport, w
poréwnata bezpieczenstwo na drogach w latach 2002-2006 i 2007-2011. Wynika z niego, z
stanu istniejgcego oznakowania lub montaz nowych znakdéw przyczynit sie do imponujaceg
liczby ofiar smiertelnych (ok. 87 proc.) w 7 na 10 badanych odcinkach.

Z kolei w Norwegii w 2002 roku opublikowano raport, w zwigzku z przygotowaniem planéw
transportowych na lata 2006-2015, w ktérym dokonano oceny stosukowo tanich interwencj
infrastrukturze. Oszacowano, ze oznakowanie niebezpiecznych tukéw, przy srednim koszcie
tys. euro, przynosi okoto 3,5-krotne korzysci.

W Australii w 2012 roku Ministerstwo Transportu przeprowadzito analize ex post Narodowe
Programu Czarnych Punktéw. Ewaluacjg objeto prawie 1600 czarnych punktéw, zatwierdzo
latach 1996-97 i 2002-03. Szacuje sie, ze program zredukowat liczbe ofiar smiertelnych i ra
okoto 30 proc. i uszkodzenia mienia o 26 proc. W sprawozdaniu stwierdzono, ze interwencj
postaci znaku drogowego ma jedne z najlepszych proporcji kosztéw do osiggnietych korzys
15:1i 20:1 w zaleznosci od hipotezy finansowe,;.

Zrodto: An ERF Position Paper towards improving Traffic Signs in European Roads
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