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Parking godzinowy

Miejsce parkingowe w poblizu
domu lub pracy to coraz czesciej obiekt pozgdania kierowcéw, ktérzy, chcac
zaparkowac, muszg czasem przejechac wiele dodatkowych kilometréw, tracac czas i
nerwy na poszukiwania. Dawno minety juz czasy, gdy na pustych osiedlowych
parkingach dzieci mogty gra¢ w pitke. Teraz nie tylko miejsca postojowe, ale kazdy
skrawek ulicy i chodnika, na ktérym nie postawiono zakazu, zajmujg samochody.
Wyglada to tak, poniewaz parkowanie wcigz nie jest petnoprawnym sktadnikiem
systemu transportowego.

- Szeroko rozumiana polityka parkingowa w zasadzie do potowy XX wieku nie
istniata - poinformowat dr hab. inz. Andrzej Szarata, prof. PK, podczas Vi
Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,Polityka parkingowa w
miastach”. - Dopiero w latach 70. dostrzezono ten problem.

| to co w latach 70. dziato sie w Europie zachodniej, obecnie ma miejsce w Polsce.
Liczbe samochoddéw w naszym kraju szacuje sie juz na okoto 20 mIn. To oznacza, ze
potowa z nas posiada wtasny pojazd, ale takze to, ze systematycznie pogarszajg sie
warunki ruchu, zwtaszcza w sSrédmiesciach. Ale czy rozwdj spoteczny i gospodarczy
miast musi sie wigzac z korkami, hatasem, zanieczyszczonym powietrzem i
wypadkami? Niekoniecznie, tylko, ze polityka transportowa pocigga za soba
podejmowanie trudnych i niepopularnych decyzji, ktérych wtadze starajg sie unika¢,
np. ograniczenia ruchu, pobieranie optat itd.

- Parkowanie nie jest tylko okolicznoscig proceséw transportowych, ale jest czescia
polityki transportowej - dodat Jan Friedberg - Czesto parkowanie jest ,dorabiane”
do projektu budynku, centrum miasta, czy innych inwestycji. A przeciez jest
zintegrowanym elementem systemu transportowego. Utrudnieniem jest fakt, ze w
polskim prawie parkowanie nie jest ujete jako funkcja publiczna.

Zdaniem Jana Friedberga, jesli potraktujemy parkowanie jako czes¢ systemu
transportowego, to nie mozna oddzielnie planowac i projektowac réznych
elementéw, bo one wzajemnie na siebie oddziatujg. Nie mozna budowac¢ wielkich
centrow handlowych czy osiedli mieszkaniowych bez parkingéw, bo to po prostu na
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dtuzszg mete nie ma sensu.

- W zréwnowazonym transporcie kazdy element w systemie powinien by¢ dobierany
na zasadzie rownowagi, a nie tak, ze najpierw zrobimy jedno, pdzniej drugie, a
potem bedziemy sie starac jakos to potgczy¢ - wyjasnit Jan Friedberg.

Zagrozeniem jest fakt, ze decyzje o inwestycjach sg w duzej mierze polityczne, nie
poparte badaniami ani analizami. Wtadza wie lepiej niz eksperci i mieszkancy.
Politycy uwazaja, ze majg prawo podejmowac decyzje bez stosownych analiz, a
zadne przepisy im tego nie narzucaja.

Dawniej istniato cos takiego jak normatyw parkingowy, tzn. okreslenie liczby miejsc
parkingowych na liczbe mieszkahcdéw, przypomniat Jan Friedberg. Obecnie mozna to
uwzgledni¢ w studiach zagospodarowania przestrzennego i w planach miejscowych,
ale nie trzeba. Nie brakuje wiec dziwnych inwestycji, w ktérych wcale nie przewiduje
sie parkingdw, albo sg one niedostosowane do potrzeb.

Nieporozumieniem jest tez to, ze stawki optat parkingowych w strefach ustala
parlament, a nie samorzad. Nie mozna ich zatem zmienia¢ ani réznicowac. To
niesprawiedliwe w stosunku do pasazeréw komunikacji publicznej, ktérych takie
przepisy nie chronig - miasta moga podnosic optaty za bilety, ale za parkowanie w
SPP juz nie.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z Vill Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej , Polityka parkingowa w miastach”, ktéra
odbyta sie 16-17 listopada br. na Politechnice Krakowskiej)
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