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Czy strefy ptatnego parkowania w
srédmiesciach powinny istnie¢? Nikt nie lubi ptaci¢, zwtaszcza za co$, co dotychczas
byto darmowe. Optata za parkowanie w centrum odbierana jest przez mieszkancow
jako podatek, ktéry reperuje budzet miasta. Czy tak powinnismy do tego
podchodzi¢? Zdecydowanie nie, twierdzg eksperci, ktérzy zebrali sie podczas VIlI
Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej , Polityka parkingowa w
miastach” na Politechnice Krakowskiej.

- Gdyby miasto nie pobierato tego typu optat, faktycznie subsydiowatoby transport
samochodowy - stwierdzit Jan Friedberg. - Brak optat powoduje m.in.
deprecjonowanie wartosci nieruchomosci na terenach zageszczonych parkingowo.

Badania wskazuja, ze zdecydowana wiekszos¢ parkujgcych (nawet do 80 proc.) w
centrum miasta to osoby, ktére tam pracujg. A przeciez srodmiescie powinno by¢
dostepne przede wszystkim dla interesantéw, ktérzy majg tam sprawy do
zatatwienia. Wprowadzenie optat natychmiast odwraca ten trend, bo nikomu nie
optaca sie parkowac w strefie przez 8 godzin.

Drugg niedogodnoscig jest wzmozony ruch. Wedtug badan amerykanhskich, jesli
stopienh zajetosci miejsc parkingowych jest duzy (przekracza 80 proc.), to az potowa
aut w ruchu ulicznym to kierowcy szukajacy miejsca parkingowego. A wiec brak lub
zbyt niskie optaty powodujg, ze zaparkowac jest niezmiernie trudno, a ulice sie
korkujg.

SPP powstajg tam, gdzie liczba miejsc postojowych jest niewielka, a
zapotrzebowanie duze. Pobieranie optat zniecheca bowiem do dtuzszych postojéw,
tym samym zwiekszajgc rotacje parkujgcych pojazdéw, a przede wszystkim zacheca
do korzystania z transportu zbiorowego, ktéry w takim wypadku jest zdecydowanie
bardziej optacalny.

1/2


images/galeria-edroga/Inzynieria-ruchu/parking/parkometr.JPG
http://www.phoca.cz/phocapdf

Po co miastom SPP?

Utworzono: wtorek, 24, listopad 2015 11:14

Wprowadzenie optat najczesciej ogranicza popyt, bo nie wszyscy sg gotowi zaptacic
za postdj i jednoczesnie zmniejsza liczbe pojazdéw zaparkowanych nieprawidtowo.
Niestety te problemy przenoszg sie poza granice strefy. Aby nie rozszerzac¢ stref w
nieskonczonosc¢, rozwigzaniem moze by¢ budowa parkingdw P&R lub réznicowanie
optat. W polskich warunkach, w ktérych krajowe przepisy reguluja maksymalna,
mozliwg stawke na dos¢ niskim poziomie, jest to bardzo utrudnione.

Z badania dotyczgcego zachowah kierowcdéw po rozszerzeniu strefy w Krakowie,
ktére przytoczyta Caroline Kubala, doktorantka PK, wynika, ze okoto 1/3
samochodéw zaparkowanych w strefie jest spoza Krakowa. - Okoto potowa
rejestracji obcych pochodzi w powiatdw osciennych - poinformowata Caroline
Kubala. - Swiadczy to o koniecznosci budowania parkingéw P&R, ktére mogtyby
ograniczy¢ ten odsetek i powstrzymywac kierowcoéw z sgsiednich powiatéw przed
codziennym wjezdzaniem do obszardéw centralnych miasta.

W ramach badania przeprowadzono rowniez ankiete, z ktérej wynika, ze mieszkancy
byli raczej zadowoleni z wprowadzenia strefy, natomiast przyjezdni, co zrozumiate,
uznali to za dziatanie zbedne. Prawie potowa ankietowanych przyznata, ze po
podniesieniu optat, parkowataby poza strefg. Zwrdcili takze uwage na brak dziatah
kompensujgcych wprowadzenie strefy oraz potrzebe zréznicowania stawki w
poszczegdlnych strefach.

Eksperci zgadzaja sie, ze narzucona przez przepisy, maksymalna stawka optat w
SPP jest w Polsce za niska, a brak mozliwosci jej podniesienia i modyfikowania w
podstrefach pozbawia samorzady efektywnego narzedzia polityki transportowej i
wptywania na mobilnos¢ mieszkancoéw oraz przyjezdnych.

Uczestnicy obrad zgodnie twierdzili, ze duzym zagrozeniem dla strefy jest takze jej
nieszczelnos¢. Zgodnie z przepisami, aby pobierac optaty, miasto musi odpowiednio
oznakowad miejsca postojowe, zarobwno znakami pionowymi, jak i poziomymi. Nie
wystarczy postawi¢ znakéw na wlotach do stref. Kazde miejsce musi by¢ oznaczone
i np. istnienie w strefie terenéw nieutwardzonych uniemozliwia pobieranie tam
optat. Podobnie sytuacja wyglada na obszarach, ktére nie nalezg do miasta, a
stanowig wtasnosc¢ prywatng lub ,dzikich parkingach” poza pasem drogowym. Takie
tereny w ramach strefy, lub w jej bezposrednim sasiedztwie, musza zostac
identyfikowane i eliminowane. Dodatkowo zarzadcy czesto stosujg elementy matej
infrastruktury, np. stojaki rowerowe, aby fizycznie uniemozliwi¢ parkowanie w
miejscach do tego nieprzeznaczonych. Niezbedna jest tez wspétpraca z policjg i
strazg miejskg, aby minimalizowa¢ odsetek parkujacych niezgodnie z przepisami
oraz zatrudnienie odpowiedniej liczby kontroleréw, ktérzy weryfikujg uiszczanie
optat przez kierowcéw parkujgcych w SPP.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z VIl Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,,Polityka parkingowa w miastach”, ktéra
odbyta sie w dniach 16-17 listopada na Politechnice Krakowskiej)
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