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Parking godzinowy

- Optaty za parkowanie w Polsce
sg postrzegane jako dodatkowy podatek - stwierdzit dr hab. inz. Andrzej Szarata,
prof. PK. - Jest to natomiast narzedzie, ktére w sposéb bardzo skuteczny zarzadza
dostepnoscia centréw miast.

Pobdr optat moze by¢ réznie zorganizowany: mogg to by¢ state stawki godzinowe,
progresywne (wyzsze w miare uptywu czasu), zréoznicowane w obszarach (wyzsze w
tych najbardziej atrakcyjnych), lub z zaleznosci od pory dnia (wyzsze w godzinach
szczytu). Mozliwe sg rowniez sposoby mieszane, tgczace w rézny sposob powyzsze,
lub elastyczne, dopasowujgce sie do aktualnej sytuacji. Aby dostosowac pobdr optat
do rzeczywistych potrzeb, konieczne sg rzetelne dane dotyczace zajetosci miejsc
parkingowych, ktére w SPP sg trudniejsze do zebrania niz wydzielonych parkingach
z kontrolg dostepu.

- Do podstawowych miar parkowania nalezy chtonnos$¢ parkingowa, rotacja,
wskaznik napetnienia, akumulacja czy rezerwy miejsc - wyjasnit prof. Szarata. -
Bardzo czesto robi sie te badania w ten sposdb, ze wysyta sie pomiarowych, ktérzy
te informacje zbieraja. Jest to jednak bardzo czasochtonne.

Dane mozna gromadzi¢ rowniez za pomocg analizy sprzedanych biletéw w SPP,
badan ankietowych, zapisach numeréw tablic rejestracyjnych, pomiaréw natezenia
ruchu przy wjezdzie do SPP czy pomiaréw automatycznych, wykorzystujgcych
detektory.

- W Polsce, jesli chcemy pobierad optaty, kazde miejsce musi by¢ doktadnie
oznaczone - przypomniat prof. Szarata. - To z jednej strony ktopot dla
zarzgdzajgcego strefg, ale z drugiej strony to dobre rozwigzanie dla montowanych w
nawierzchni czujnikéw ultradZzwiekowych.

To bardzo doktadny sposéb pomiaru obcigzenia miejsc parkingowych, cho¢ dos¢
kosztowny, bo wymaga umieszczenia czujnika na kazdym miejscu postojowym.

Testowane sg jeszcze czujniki radarowe, ktérych zasieg obejmuje do 30 metrow,
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wiec nie trzeba ich montowac az tak wielu i ingerowa¢ w nawierzchnie (montowane
sg kilka metréw nad jezdnig) oraz detektory wideo, wykorzystywane jednak gtéwnie
do monitorowania parkingéw wydzielonych, a nie przyulicznych.

Zebranie danych to jedno, trzeba je jeszcze odpowiednio wykorzystac.

- Sposéb ciggtego zbierania danych pozwala na kompleksowg ocene tego, co dzieje
sie w SPP - wyjasnit prof. Szarata. - Wiemy jak duzo samochodéw parkuje w
okreslonych godzinach na okreslonym obszarze. Te dane mozna wykorzystywac na
caty szereg sposobow.

Mozna dostosowywac wysokos¢ optat do popytu w danym miejscu lub czasie, czy
podejmowac racjonalne decyzje dotyczgce np. rozszerzenia strefy. Nie jest mozliwe
ksztattowanie wtasciwej polityki parkingowej bez znajomosci tych danych. A w
niedtugim czasie pojawia sie aplikacje na smartfony, ktére dzieki gromadzeniu
danych w czasie rzeczywistym, bedg informowac kierowce o wolnych miejscach
parkingowych, co skréci czas poszukiwania i znaczgco zmniejszy natezenie ruchu w
centrach miast.

llona Hatucha
(na podstawie informacji z VIl Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,,Polityka parkingowa w miastach”, ktéra
odbyta sie w dniach 16-17 listopada 2015 na Politechnice Krakowskiej)
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