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Trasa tagiewnicka to ponad
trzykilometrowa droga, ktéra miataby potaczy¢ ul. Grota-Roweckiego z ul. Witosa.
Razem z kolejnymi odcinkami tj.Trasg Pychowicka (uktad mostowy) i Zwierzynieckag
(uktad tunelowy) miataby przejgc¢ ruch ze srédmiescia, tworzac Ill obwodnice
Krakowa. Plany dotyczgce jej budowy majg juz prawie pét wieku, a kompromisu w
sprawie czy budowac i jak powinna ona wyglada¢ nadal nie ma.

W poniedziatek, 15 lutego, odbyta sie debata, podczas ktdérej mieszkancy,
przedstawiciele wtadz miasta, organizacji ekologicznych, krakowscy aktywisci,
politycy i eksperci z Politechniki Krakowskiej zastanawiali sie, czy trasa w ogdle
powinna powsta¢, a jesli tak, to w jakim ksztatcie.
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To ogromne przedsiewziecie: 3,9
km trasa, z piecioma weztami, 2,2 km w tunelu oraz 1,7 km linia tramwajowa,
czesciowo rowniez w tunelu. Szacowana suma kosztéw inwestycji w latach
2020-2042 wyniesie ok. 1,277 mld zt. Finansowaniem inwestycji miataby zajg¢ sie
spotka Trasa tagiewnicka S.A., nalezgca do miasta, ktéra weZzmie kredyt, a
nastepnie ogtosi przetarg na wykonanie projektu i budowe drogi w systemie
»Projektuj i buduj” (przetarg ukaze sie do kohca 2016 roku z uwagi na termin
graniczny absorbcji srodki z Unii Europejskiej). Pozyczek udzielityby Panstwowe
Inwestycje Rozwojowe oraz Europejski Bank Inwestycyjny. Miasto moze ubiegac sie
o ok. 100 min zt dofinansowania na rzecz budowy tramwaiju, planuje takze pozyskac
do 300 miIn zt z PIR. Najwiekszym zZrdédtem finansowania ma by¢ jednak 20-letni
kredyt, ktérego roczna transza wynositaby 61 min zt. Jak wskazuje Zastepca
Prezydenta Krakowa ds. Inwestycji Miejskich Tadeusz Trzmiel, model finansowania
zostat juz zaaprobowany przez Urzgd Ochrony Konkurencji i Konsumentéw oraz
Regionalng Izbe Obrachunkowsa.

Podczas debaty wiceprezydent zwrdécit uwage, ze po wykonaniu analiz kosztowych
najbardziej optacalnym rozwigzaniem bedzie utworzenie spétki celowej. Jej 100%
udziatowcem ma by¢ Gmina Krakéw. Wsréd podawanych podczas poniedziatkowej
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debaty zalet utworzenia spétki znalazty sie m.in.: mozliwos¢ odliczenia VAT-u,
optymalizacja kosztow, uzyskanie dodatkowych oszczednosci w drodze postepowan
przetargowych (podano przyktad ul. lgotomskiej, gdzie tzw. , 0szczednosci”
wynikajgce z najnizszej ceny wyniosty ponad 10%). Argumenty te spotkaty sie
jednak z ostra krytyka, wskazujgca na przygotowywana nowelizacje ustawy o VAT,
ktéra ma ogranicza¢ mozliwos¢ podejmowania zabiegéw optymalizacji podatkowej,
jak réwniez fakt, iz poprzez utworzenie sp6tki celowej miasto probuje obejs¢ ustawe
wskazujaca limit zadtuzenia gminy (60%, obecne zadtuzenie Krakowa wynosi ok.
50%), przenoszac zadtuzenie miasta na spotke, ktorej i tak jest 100% wtascicielem.
Krytyka i obawy zwigzane sg rowniez z przysztymi wynagrodzeniami zarzgdu spoiKki
oraz odpowiedzialnoscig za ewentualne niewywigzywanie sie sp6tki z obowigzku
sptaty kredytu.
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Uchwata o powotaniu spéfki
zostata przyjeta podczas wczorajszego posiedzenia Rady Miasta Krakowa w drodze
gtosowania i zostata przyjeta wiekszoscig gtoséw 22:16 (nikt sie nie wstrzymat).
Spoétka ma zostac zarejestrowana w ciggu 2 do 2,5 miesigca. Gtosowaniu
towarzyszyta grupa mieszkancow terenéw potozonych bezposrednio w otoczeniu
planowanej trasy, jak réwniez krakowskich aktywistow i Srodowisk ekologicznych.

Tadeusz Trzmiel nie ma watpliwosci, ze budowa Trasy tagiewnickiej powinna
wkrétce sie rozpoczad. Przygotowania do budowy tego odcinka sg najbardziej
zaawansowane, wykupiono juz wszystkie dziatki nalezgce do pasa rozdzielajgcego
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(ok. 70 min zt) i uzyskano juz m.in. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Zdaniem wiceprezydenta to wtasnie Trasa
tagiewnicka powinna stanowic priorytet z uwagi na planowang linie tramwajowa.

Wedtug urzednikéw budowa Ill obwodnicy jest konieczna, poniewaz niezbedne jest
wyprowadzenie czesci aut z Il obwodnicy, zmniejszenie natezenia ruchu i
zanieczyszczenia powietrza. Jej budowa w opinii obecnych na debacie wyktadowcéw
Politechniki Krakowskiej (dr inz. Marek Bauer i mgr inz. tukasz Franek) mogtaby
skutkowac réwniez podejmowaniem dalszych decyzji takich jak m.in. zawezenie Alei
Trzech Wieszczéw do 1 pasa oraz 1 bezkolizyjnego pasa dla komunikacji zbiorowej,
ktérym poruszatyby sie autobusy hybrydowe i elektryczne lub tez metrobus.
Rozwazane jest takze stopniowe wprowadzanie tzw. stref ekologicznych.

Czes¢ radnych obawia sie jednak obcigzenia budzetu miasta na ponad 20 lat i
zablokowania innych inwestycji. Zastanawiajg sie takze, czy w Krakowie, podobnie
jak w niektorych miastach zachodniej Europy, liczba samochodéw nie zacznie sie
zmniejszad, a wtedy tak duza inwestycja nie bedzie potrzebna i wtasciwie
wykorzystana. Radni rozwazajg réwniez mozliwos¢ sfinansowania dwéch kolejnych
czesc Il obwodnicy, bo budowa tylko jednego nie przyniesie korzysci
komunikacyjnych.

Mieszkanhcy oraz organizacje ekologiczne protestuja. Jawnie sprzeciwiajg sie planom
inwestycyjnym w ich obecnym ksztatcie, jak réwniez posSpiechowi zwigzanemu z
dgzeniem do realizacji inwestycji. Argumentujg, ze budowa czesci lll obwodnicy nie
ma sensu, bo potrzebna jest catos¢, aby spetniata swoja funkcje. Zwracajg uwage,
ze plan pochodzi sprzed lat, gdy nie byto wiekszosci zabudowah na okolicznych
terenach, a budowa tak szerokiej arterii zacheci do korzystania z aut zamiast z
komunikacji zbiorowej. Boja sie wzmozonego ruchu, spalin, hatasu oraz dewastacji
zielonych i rekreacyjnych terenéw (m.in. las w Przegorzatach, kamieniotom i jaskinia
w Pychowicach, tereny bytego kamieniotomu w Zakrzéwku) czy mozliwosci
podtopieh w wyniku regulacji ciekéw wodnych ulokowanych na trasie planowane;j
inwestycji. Jak wskazuje Mariusz Waszkiewicz, prezes Towarzystwa na rzecz
Ochrony Przyrody, inwestycja nie bedzie uwzgledniata efektéw skumulowanych
oddziatywana na srodowisko wszystkich trzech odcinkéw na raz, ale tylko
pojedynczych odcinkéw. Mieszkahcy chcg tez, aby wieksza czesc¢ trasy przebiegata
w tunelach. Zwracaja jednoczesnie uwage, ze nie byli oni zapraszani na konsultacje
spoteczne, a pierwsza debata publiczna na temat inwestycji zorganizowana zostata
na zaawansowanym etapie przygotowan do jej realizacji - dwa dni przed uchwatg
Rady Miasta oraz po uzyskaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Eksperci Politechniki Krakowskiej czesciowo sie zgadzajg z ideg Il obwodnicy.
Czesciowo, bo ich zdaniem domkniecie Ill obwodnicy jest potrzebne, ale
niekoniecznie w takim zakresie jak proponujg wtadze miasta. Dr inz. Marek Bauer
zZwraca uwage, ze inwestycja zacznie petni¢ funkcje obwodnicy jedynie wéwczas,
gdy, niezaleznie od parametréw drogi, zostanie ona zrealizowana w catosci (jako
Trasa tagiewnicka, Pychowicka i Zwierzyniecka), a budowa poszczegélnych
odcinkéw nie bedzie nadto rozciggnieta w czasie. Obawiajg sie jednak, ze budowa
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dwujezdniowej drogi z trzema pasami ruchu w kazdym kierunku to za duzo jak na
miejskie uwarunkowania. Taka miejska autostrada bytaby alternatywa nie tyle dla
Al. Trzech Wieszczow, co dla A4. Réwniez prognozy ruchowe wskazuja na to, ze taki
przekrdj drogi odprowadzi znaczgcy potok samochodoéw z autostrady na nowa lll
obwodnice. Proponujg w zwigzku z tym dwie jezdnie po dwa pasy lub, jak wskazuje
mgr inz. tukasz Franek, nawet tylko jedng (wtgcznie z jedng komorg w tunelach), z
mozliwoscig pdzniejszej rozbudowy. Proponujg rozwazanie stosowania
skanalizowanych skrzyzowan zamiast weztéw drogowych tam, gdzie to mozliwe.
Sugerujg takze, ze na Trasie tagiewnickiej moze powstac tylko linia tramwajowa, a
budowe Ill obwodnicy mozna by byto rozpoczgc¢ od Trasy Zwierzynieckiej, ktéra
skuteczniej przejmie ruch ze srédmiescia.

Podsumowujac, Krakéw potrzebuje Il obwodnicy, ale catej, a nie tylko fragmentu.
Potrzebuje obwodnicy, ale czy koniecznie o takich parametrach (2x3)? Potrzebuje
obwodnicy, ale czy zdota udzwigngc¢ wieloletnie zadtuzenie z tym zwigzane?

Joanna Bohatkiewicz, llona Hatucha
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