Krakdéw, Poznan i Wroctaw najbardziej zakorkowane
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3,8 mld zt kosztowaty w 2015 roku
polskich kierowcdw korki w siedmiu najwiekszych polskich miastach. Oznacza to
wzrost wobec poprzedniego roku, w ktérym udato sie nieco zredukowad te wartosci.
Na statystycznego kierowce przypada wiec 3 350 zt rocznie. Nominalnie najwiecej
tracg witasciciele aut w Warszawie, jednak, ze wzgledu na réznice w zarobkach,
procentowo bardziej poszkodowani sg mieszkancy Wroctawia i Krakowa.

- Koszty korkéw rosng, po pierwsze dlatego, ze rosng Srednie wynagrodzenia. Jezeli
jesteSmy bogatsi, to czas, ktdry tracimy jest drozszy. Druga rzecz, rosng nam
opdznienia powodowane przez korki. W czterech z siedmiu analizowanych miast ten
czas op6znieh wzrdst, w tym w dwdch wzrdst bardzo znaczaco - méwi agencji
informacyjnej Newseria Biznes Rafat Antczak, cztonek zarzadu Deloitte Consulting.
Dodatkowym elementem pogarszajgcym statystyki jest spadek bezrobocia, czyli
wzrost zatrudnienia. To powoduje, ze wiecej os6b w godzinach szczytu probuje sie
przemiesci¢ z miejsca na miejsce, co poteguje ttok na ulicach.

W poréwnaniu z 2014 rokiem najmocniej czas opdznien w korkach wydtuzyt sie w
Krakowie i Poznaniu - o ponad godzine miesiecznie. Niewiele lepiej jest w
Warszawie, gdzie réznica wynosi 44 minuty.

Z przeprowadzonej przez firme konsultingowg Deloitte i serwis Targeo.pl analizy
wynika, ze pracujacy kierowcy w siedmiu najwiekszych miastach Polski -
Warszawie, todzi, Wroctawiu, Krakowie, Katowicach, Poznaniu i Gdansku - stracili
tgcznie w korkach w 2015 r. Srednio 14,6 min zt dziennie, czyli prawie 321 min zt
miesiecznie i ponad 3,8 mld zt rocznie. Na statystycznego kierowce przypadto w
catym roku 3 350 zt, czyli 70 proc. $Sredniej miesiecznej pensji. Rok wczesniej byto to
64 proc. Sredniej miesiecznej pens;ji.

Sredni koszt w skali makro wzrést rok do roku o 12 proc., natomiast w skali mikro,
na przecietnego kierowce - az o 18 proc.

Cho¢ nominalnie najwiecej pieniedzy w korkach zostawiajg warszawiacy, to ze
wzgledu na relatywnie wysokie zarobki ich obcigzenie pozostaje na poziomie
Sredniej krajowej, czyli 70 proc. miesiecznego wynagrodzenia w skali roku. Gorzej
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wyglada sytuacja w Poznaniu, ktérego mieszkancy tracg 74 proc. pensji i Krakowie -
78 proc. Najbardziej poszkodowani sg wroctawianie, ktérzy tracg rocznie 81 proc.
miesiecznej ptacy.

- Sg tez miasta, w ktérych sytuacja sie poprawia. Gdanhsk jest rekordzistg - tam
poprawa jest bardzo duza, zaréwno w czasie straconym w korkach, jak i w kosztach
- moOwi Antczak. - Jeszcze 5 lat temu mieszkancy Gdanska tracili 68 proc. sSredniego
miesiecznego wynagrodzenia na stanie w korkach, a obecnie tylko 43 proc. Ale
miasto wykorzystywato wszystkie mozliwe rezerwy, usprawniajgc transport, budujac
drogi tam, gdzie nalezato to budowacd, aby usuwac waskie gardta.

Stolica Pomorza moze pochwali¢ najwiekszym spadkiem miesiecznego czasu stania
w korkach w ciggu pieciu lat: z 7 godzin 18 minut w 2010 roku do 5 godzin w 2015.
Poza Gdanskiem skrécenie tego czasu udato sie osiggna¢ jedynie Poznaniowi (o 3

minuty w perspektywie piecioletniej, ale wobec 2014 roku nastapit wzrost o godzine
i kwadrans) i Warszawie (o0 47 minut, ale w ciggu roku nastapit wzrost o 44 minuty).

- Mamy coraz wyrazniej zarysowang granice miedzy czterema najbardziej
zakorkowanymi miastami a pozostatymi - moéwi Rafat Mikotajczak, prezes zarzadu
Indigo, operatora serwisu Targeo.pl. - Czasy tracone przez kierowcéw miesiecznie w
kazdym z tych zakorkowanych miast to ponad 8 godzin. Natomiast w pozostatej
tréjce to od 5 do 6 godzin w skali miesigca. Podobnie to wyglada w wymiarze
kosztowym. W Warszawie koszt na kierowce to prawie 4 tys. zt rocznie, natomiast
Gdansk, £édz i Katowice to sg koszty w okolicach 2 tys. zt na kierowce.

W przypadku czesci miast najnowsze wyliczenia nie odbiegaja od tych z 2010 roku,
gdy powstawata pierwsza edycja raportu, co wskazywatoby na niskg efektywnos¢
polityki transportowej w najbardziej zakorkowanych miastach w Polsce.

- W swoich rekomendacjach ktadziemy nacisk na wykorzystanie prostych rezerw.
Widac, ze to przynosi efekty, bo w kazdym miejscu, gdzie inwestycje prowadzity do
usuwania waskich gardet, wida¢ wyrazng poprawe ptynnosci transportu - radzi
Mikotajczak. - Pokazujemy tez, ze np. przepis o zakazie wjazdu na skrzyzowanie,
kiedy nie mozna z niego zjecha¢, nie jest w Polsce egzekwowany. Bardzo czesto
prowadzi to do eskalacji problemdéw w godzinach szczytu i w takich ekstremalnych
sytuacjach jak pierwsze opady $niegu czy inne ponadprzecietne utrudnienia w
ruchu.
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