Bariery - kiedy stawia¢, a kiedy nie?
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Na prawdopodobiehAstwo
wystgpienia wypadku wptywa znaczgco natezenie ruchu, ale wazny jest réwniez styl
jazdy kierowcy, struktura ruchu (np. udziat pojazdéw ciezkich, autobuséw), czy
mozliwos¢ wyprzedzania. Nie bez znaczenia sg tez konsekwencje, czyli skutki
zdarzenia, ktdre zalezg m.in. od predkosci i tego, w co uderzy dany pojazd.

Wszystko to, co znajduje sie przy drodze, mozna ostoni¢ barierami, ktére maja za
zadanie m.in. minimalizowac skutki uderzenia pojazdu. Ale czy zawsze sg one
skuteczne?

- Bariery, mimo ze wybudowane, czasem sg za krétkie albo majg nieodpowiednie
zakonczenia - wyjasnit dr inz. Jan Unarski z Instytutu Ekspertyz Sgdowych podczas
Il Krakowskich Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Skutecznosc¢ barier na drogach okreslajg dwa parametry. Po pierwsze ich dtugosc
musi by¢ dostosowana do predkosci pojazdéw - im wieksza predkos¢, tym dtuzsza
musi by¢ bariera. Jesli Srednia predkos¢ pojazdéw na drodze wynosi 110-120 km/h,
to minimalna dtugos¢ bariery przed przeszkoda powinna wynosi¢ 80-100 metréw. Po
drugie, jej poczatek nie moze byc¢ rownolegty do osi jezdni, tylko ustawiony pod
katem 60-70 stopni lub zabezpieczony terminalem zderzeniowym. W innym
przypadku bariery mogg okazac sie nieskuteczne.

Od tego, czy dana konstrukcja pochtania catg energie, czy tez czesciowo lub wcale,
nalezy uzalezni¢ decyzje o budowie urzgdzenia.

- Jesli przeszkoda pochtania energie catkowicie i wytrzymuje uderzenie wiekszosci
samochodéw, to nalezy jg zabezpieczy¢ barierg - stwierdzit dr inz. Unarski.

Mocne, niezrywalne bariery muszg by¢ takze budowane w miejscach, gdzie
zderzenie moze spowodowac wtargniecie na chodnik i kolizje z pieszym.
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Decyzja o stosowaniu bgdz nie stosowaniu bariery jest bardzo wazna, poniewaz ona
rowniez jest swego rodzaju przeszkoda. Ustawodawca dopuszcza rezygnacje z
urzadzenia, jesli konstrukcja, ktérg ma ochraniac, jest bezpieczna.

- Drogowa bariera ochronna powinna byc¢ stosowana w przypadku, gdy jest
przeszkoda, chyba ze jest to drogowa konstrukcja spetniajgca wymagania normy -
wyjasnit Grzegorz Kuczaj z Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa. - Nie ma natomiast zapisu, ktory zabrania stawiania
bariery przed konstrukcja, ktéra spetnia wymagania normy. Przepisy tego nie
zabraniaja.

Podejscie do bezpieczehstwa musi by¢ kompleksowe: tu nie stosuje sie wymiennie
dwéch rozwigzah, a caty pakiet, dostosowany do rodzaju przeszkody, rozwijanych
predkosci, struktury ruchu, otoczenia i wielu innych. Czasem dopiero kombinacja
kilku z nich obniza ryzyko ciezkiego wypadku.

Niestety nawet wtedy, gdy mamy wiedze i prawo po swojej stronie, czesto w
opozycji stoja... finanse. Najlepsze i najbezpieczniejsze rozwigzania najczesciej
sporo kosztujg, a projektanci musza godzic i jedno, i drugie. Najwiekszym
zagrozeniem bedzie wybdr najtanszego rozwigzania w kazdej sytuacji.

- Jesli nie mamy pieniedzy na to, aby chroni¢ przed kazdg ewentualng przeszkoda,
to trzeba cos wybrad. A wybdr musi by¢ uzalezniony od ryzyka: jesli ryzyko jest
duze, to nie powinno by¢ zadnej dyskusji - stwierdzit dr inz. Unarski.

IH

(na podstawie informacji z IV Ogdlnopolskiego Forum Specjalistycznego "Bariery ochronne na drogach i obiektach
inzynierskich", ktére odbyto sie w dniach 25-26 lutego 2016 r. w Krakowie w ramach il Krakowskich Dni Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego)
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