Po budowie DTS w Gliwicach

Utworzono: poniedziatek, 21, marzec 2016 11:28

Kierowcy moga juz przejechad
cata 31,3-kilometrowa Drogowa Trasa Srednicowa. Kontrakt na budowe ostatniego
odcinka G2 w Gliwicach byt realizowany od stycznia 2013 do konca grudnia 2015
przez konsorcjum firm Eurovia i PORR Polska Infrastructure. Koszt inwestycji to
ponad 700 min zt.

Drogowa Trasa Srednicowa Katowice - Gliwice ma obstuzy¢ ruch wewnetrzny w
liczacej 2,5 mIn mieszkancéw aglomeracji slgskiej. Tworzy potaczenie drogowe
$rédmiejskich czesci Katowic, Chorzowa, Swietochtowic, Rudy Slaskiej, Zabrza oraz
Gliwic. Ten rejon Slaska stanowi wazny wezet komunikacyjny, usytuowany na
przecieciu dwoéch traktdw o znaczeniu europejskim - autostrad Al i A4.
Przebiegajaca na kierunku wschéd-zachéd DTS posiada powigzania z zewnetrznym
uktadem komunikacyjnym: drogg krajowg nr 88, drogami krajowymi biegnagcymi w
kierunku Warszawy, Krakowa i Bielska-Biatej, Al i A4.

Eurovia byta odpowiedzialna za przebudowe infrastruktury podziemnej i wykonanie
robét drogowych oraz robét konstrukcyjnych w rejonie wezta DK 88 i w ciggu ul.
Konarskiego nad DTS. Z kolei PORR Polska Infrastructure odpowiadat za wykonanie
robét konstrukcyjnych, tj. gtéwnych obiektéw mostowych w rejonie wezta przy ul.
Portowej (3 obiekty: wiadukt, most, ktadka technologiczna), wezta w rejonie ul.
Sienkiewicza, murow oporowych na wlocie i wylocie z tunelu drogowego, tunelu
drogowego, obiektéw w rejonie ul. Czestochowskiej nad trasg DTS (wiadukt i ktadka
technologiczna) oraz obiektéw mostowych w rejonie ul. Krélewskiej Tamy. Ponadto,
wykonano dwa budynki techniczne dla potrzeb sterowania i kontroli systeméw w
tunelu oraz nasadzenia drzew i krzewdw wraz z zatozeniem trawnikéw.

Realizacja odcinka G2 byta bardzo duzym wyzwaniem, zaréwno technicznym jak i
logistycznym. Na realizowanym 5,6-kilometrowym odcinku skumulowano az 13
obiektéw inzynieryjnych, z siedmioma weztami drogowymi.



images/galeria-edroga/Drogi-i-mosty/edroga283.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Po budowie DTS w Gliwicach

Utworzono: poniedziatek, 21, marzec 2016 11:28

W ramach realizacji tego kontraktu jednym z najtrudniejszych zadan byto
uzgodnienie etapowania rob6t uwzgledniajgcego czasowg organizacje ruchu.
Etapowanie rob6t musiato by¢ dostosowane do cyklu uzgodnionych wytgczen z
wtascicielami sieci energetycznych, c.o., teletechnicznych, co miato bezposredni
wptyw na terminy realizacji robét konstrukcyjnych. Konstrukcje muréw oporowych i
tunelu miaty okoto 800 kolizji z istniejgcymi lub planowanymi do przebudowy
sieciami podziemnymi.

Tunel i mury oporowe realizowane byty w rejonie gestej zabudowy miejskiej. Jednym
z najtrudniejszych elementéw byta budowa poétkilometrowego tunelu o zmiennym
uktadzie dwu- i czteronawowym, co oznacza, ze do tunelu, oprécz wjazdu od czota i
wylotu z tunelu, mozna takze wjechac i wyjechac tgcznicami w rejonie ul.
Dworcowej. Konstrukcja tunelu ma jedng charakterystyczng ceche - nie posiada
ptyty dennej (ptyta stropowa tunelu opiera sie tylko na scianach szczelinowych). W
poziomie ptyty dennej zastosowano podtoze gruntowe wraz z warstwami
drenazowymi i podbudowa kruszywa, na ktérej spoczywa betonowa nawierzchnia
drogowa. W ramach robét instalacyjnych w tunelu wykonano sie¢ drenazowa,
kanalizacyjna, wodociag ppoz. oraz systemy instalacji niskopradowych. W tunelu
wykonano réwniez systemy: oSwietlenie, instalacje sygnalizacji pozarowej,
wyposazenie techniczno-komunikacyjne, wentylatory i ich sterowanie, urzgdzenia
pierwszej pomocy, telefony dla obstugi, urzadzenia radiowe, urzgdzenia
nagtasniajgce, kontrole video, konstrukcje i wyposazenie nisz.

Zrédto: PORR Polska Infrastructure S.A.
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