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W latach 50. ubiegtego wieku w
miastach mieszkato mniej niz 30 proc. ludzi. Obecnie zamieszkuje w nich ponad
potowa, a wedtug prognoz za okoto 30 lat juz ponad 2/3 ludnosci zamieszka w
miastach. Nieuniknione sg zatem pewne zmiany w przestrzeni miejskiej, zwigzane
réwniez ze stylem zycia mieszkancéw. Jedna z nich jest np. staty dostep do lokalnej,
jak i globalnej informacji. Trudno dzi$ znalez¢ mieszkajgce razem rodziny
wielopokoleniowe, mniej jest tez wielodzietnych. Rosnie réwniez potrzeba tatwego
przemieszczania sie do réznych, czesto oddalonych od siebie miejsc, nawet kilka
razy dziennie.

Jednym z wiekszych problemoéw w miastach jest duza liczba samochodow. Jest ich
coraz wiecej, juz przynajmniej jeden, a czesto dwa w rodzinie. Konsekwencjg jest
rosngce zattoczenie drég i deficyt miejsc parkingowych. Jak zatrzyma¢ ten proces?

- Pierwsza rzeczg, ktdrg nalezy zrobi¢ jest okreslenie pewnych granic, w ktérych
nalezy budowad, aby miasto byto spéjna i zintegrowana catosciag - powiedziata Olga
Skoczylas z Wydziatu Budownictwa i Architektury Politechniki Lubelskiej podczas VII
Miedzynarodowej Konferencji ,Ochrona Srodowiska i Estetyka w Budownictwie
Komunikacyjnym”. - Nie dopuszczac¢ do rozlewania sie i poszerzania miasta. Wtedy
srodki na budowe nowych drég mozna przeznaczy¢ na utrzymanie tych istniejgcych,
rozwdéj komunikacji publicznej i Sciezek rowerowych.

Mogtoby to spowodowad czestszy wybdr ekologicznych srodkdw transportu, a co za
tym idzie ograniczenie emisji spalin i poprawe jakosci zycia w miescie. Na dalszym
etapie mozliwe bytoby zredukowanie powierzchni parkingéw i odtworzenie lub
zatozenie nowych terendéw zieleni, parkow, miejsc odpoczynku i rekreaciji.
Samochody sg i zawsze bedg w miastach, ale nalezy zapobiec ich dominujacej roli,
ktéra stopniowo pogarsza jakos$¢ zycia.

- Zmiana stylu zycia mieszkahcéw nie bierze sie znikad - stwierdzit prof. Wojciech
Radomski z Politechniki Warszawskiej. - Mozna jg w pewien sposdéb ksztattowac.

Jednym z negatywnych zjawisk we wspétczesnej urbanistyce, zdaniem profesora,
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jest powstawanie ogrodzonych osiedli mieszkaniowych, wytgczonych z przestrzeni
publicznej, co nazwano architekturg wykluczenia. - Rolg urbanisty nie jest tylko
bierne spetnianie zyczen inwestora, ale takze pewne oddziatywanie na jego
preferencje - podkreslit prof. Radomski

- Przez architekture i urbanistyke mozna sterowac zachowaniami ludzi - dodata Olga
Skoczylas. - Miedzy innymi wptywac na to, jak beda sie przemieszczac. Dlatego
projektowanie zaréwno samych budynkéw, jak i catych miast powinno by¢ dobrze
przemyslane.

Ruch miejski i budowa nowych drog nie musi zawsze kojarzyc sie negatywnie.
Infrastruktura moze stac sie czescig wizerunku miasta. Sa takie przyktady
infrastruktury drogowej, ktére staty sie symbolem, elementem charakterystycznym
miasta. Najczesciej dotyczy to obiektéw mostowych, np. okragta ktadka dla pieszych
w Rzeszowie. - Nie chodzi przeciez o to, aby catkiem usungc ruch pojazdéw z miast,
a raczej utrzymac go w pewnych rozsadnych granicach, poniewaz sg tez inne
rozwigzania, z ktérych mozna korzystac¢ - podsumowata Olga Skoczylas.

Czy w przysztosci miasta pozbeda sie samochodéw ze swoich ulic? Na pewno nie.
Rolg urbanistéw i transportowcow jest natomiast zahamowanie ich rosngcej roli i
przywrécenie niezbednej réwnowagi miedzy wszystkimi uzytkownikami drog:
kierowcami, pieszymi, rowerzystami i pasazerami komunikacji miejskiej.

llona Hatucha

(na podstawie informacji z VIl Miedzynarodowej Konferencji ,,Ochrona Srodowiska i Estetyka w Budownictwie
Komunikacyjnym”, ktéra odbyta sie w dniach 27-29 kwietnia w Lublinie)
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