SPC o betonie: tahszy i stabilny cenowo

Utworzono: pigtek, 10, czerwiec 2016 12:09

- Zaréwno technologia betonowa,
jak i asfaltowa majg swoje miejsce i obie powinny by¢ stosowane na polskich
drogach, a o wyborze rodzaju nawierzchni powinna decydowad analiza cyklu zycia
LCC - powiedziat prof. Antoni Szydto z Politechniki Wroctawskiej podczas
seminarium ,Budujmy drogi betonowe - to sie optaca”, ktére 1 czerwca 2016 r.
odbyto sie podczas Miedzynarodowych Targéw Budownictwa Drogowego
»~Autostrada - Polska” w Kielcach.

W seminarium pt. ,,Budujmy drogi betonowe - to sie optaca”, zorganizowanym przez
Stowarzyszenie Producentéw Cementu, wzieto udziat ponad 250 oséb.

- Dzisiejsze seminarium ma tytut ,,Budujmy drogi betonowe - to sie optaca”. Chcemy
podzieli¢ sie z pahstwem wiedzg, ktdérg ostatnio otrzymaliSmy - méwit otwierajgc
seminarium Andrzej Ptak, przewodniczgcy Stowarzyszenia Producentéw Cementu. -
Chcemy przetamacd te niekonczgce sie mity: ze beton na drogach jest drozszy, ze
trudny, ze nie ma wykonawcéw i nie ma maszyn do budowy drég betonowych.

Wiecej drég z nawierzchnig betonowg

Zdaniem prof. Jana Dei, Stowarzyszenie Producentéw Cementu na targach
Autostrada - Polska w Kielcach od ponad 20 lat stara sie dotrze¢ do uczestnikéw
szeroko rozumianego rynku budownictwa drogowego z informacjg, ze budowanie w
betonie to madra, w petni uzasadniona decyzja.

- W minionym wieku, w Polsce, wykonano wiele drég z betonu. To nie
Stowarzyszenie Producentdw Cementu odkryto te technologie. Ale bazujac na
polskich doswiadczeniach postawiliSmy teze: beton jest ekonomicznie i
technologicznie uzasadniong alternatywga dla polskich drég. Jestem przeciwnikiem
monokultury. Uwazam, ze na polskich drogach jest miejsce dla réznych technologii.
Chce, zebysmy budowali drogi zaréwno w betonie, jak i w asfalcie. Potrafimy
budowad drogi betonowe, znamy technologie, mamy wykonawcdéw i mamy maszyny
do budowy tych drdég. Jestem catkowicie spokojny o te 810 km, ktére zostaty
przyjete do realizacji w perspektywie unijnej na lata 2014-2023 - méwit prof. Jan
Deja.
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Autostrady z betonu ze zbrojeniem ciggtym

Andre Jasiehski z EUPAVE przedstawit europejskie, ale takze swiatowe
doswiadczenia w budowie drég betonowych. 125 lat temu powstata pierwsza
betonowa droga na Swiecie. To takze pierwsza betonowa ulica w Stanach
Zjednoczonych, ktére sg prekursorem w realizacji nawierzchni betonowych. Ta
125-latkg jest Court Avenue w miescie Bellefontaine. Pod koniec kwietnia br.
mieszkanhcy Bellefontaine uroczyscie obchodzili jubileusz swojej betonowej ulicy. -
Juz wtedy budowano drogi z dwdch warstw: dolna warstwa ze ,stabszego” betonu i
gérna z betonu ,mocniejszego” - mowit Andre Jasienski.

Jego zdaniem Austria, Belgia, Czechy i Niemcy to kraje europejskie, ktére maja
najwiecej doswiadczeh zwigzanych z budowg drég betonowych. W Belgii te
doswiadczenia siegajg ponad 90 lat wstecz.

- W 1970 roku administracja publiczna zdecydowata, ze wszystkie autostrady bedg
budowane z betonu ze zbrojeniem ciggtym. Tej technologii nauczylismy od
Amerykanéw w latach 60. Zdaniem administracji, beton ze zbrojeniem ciggtym nie
wymaga zadnych zabiegdéw zwigzanych z utrzymaniem, nie trzeba uzupetniac
wypetnien szczelin, gdyz ich nie ma. Z kolei Austriacy i Niemcy buduja nawierzchnie
betonowe dyblowane - ttumaczyt Andre Jasienski. - Typowa belgijska nawierzchnia
autostrady z betonu ze zbrojeniem ciggtym ma 23 cm grubosci. To w zasadzie
nawierzchnia kompozytowa. Uktada sie ja na 5 cm warstwie bitumicznej, pod ktérg
jest podbudowa z chudego betonu. Trwatos¢ takiej mieszanej struktury jest duzo
dtuzsza.

Jasienski przedstawit m.in. autostrade E41 z Brukseli do Liege, o dtugosci ok. 100
km, ktérg zbudowano w 1971 roku w technologii zbrojenia ciggtego i mimo 45 lat
intensywnego uzytkowania stuzy do dzisiaj.

- Przed odnowieniem obwodnicy Antwerpii, z ktorej korzysta ok. 200 tysiecy
pojazddw na dobe i jest to najbardziej obcigzona droga w Europie, administracja
poréwnywata ceny nawierzchni z asfaltu i betonu. Zdecydowata sie wykonac
obwodnice z nawierzchnig z betonu ze zbrojeniem ciggtym - méwit Andre Jasienski.

Belgijskim wynalazkiem sg ronda z betonu ze zbrojeniem ciggtym. Pierwsze takie
rondo powstato w 1995 roku. W Belgii sg takze betonowe drogi lokalne, sciezki
rowerowe i chodniki, betonowe pasy ruchu dla autobuséw i tramwajoéw, a takze
nawierzchnie betonowe w tunelach.

O wyborze nawierzchni powinna decydowac analiza LCC
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Prof. Antoni Szydto z Politechniki
Wroctawskiej przedstawit po raz pierwszy publicznie ,,Badania i analizy kosztéw
budowy i utrzymania nawierzchni betonowych i asfaltowych”. Prof. Szydto
przypomniat, ze pierwsza w Europie nawierzchnia betonowa powstata w 1888 roku
we Wroctawiu na Placu Bllchera (obecnie Plac Solny).

- Administracje drogowe przeprowadzajg co jakis$ czas rézne analizy dotyczace
kosztéw budowy i utrzymania drég. Amerykanska administracja drogowa, na terenie
33 stanow, przeprowadzita analizy Life Cycle Costing. To suma WSZyStKich KOSZtow
ponoszonych podczas cyklu zycia wyrobu obejmujgca koszty budowy, uzytkowania i
likwidacji. Z tych analiz wynika, ze w ciggu 50 lat koszt budowy nawierzchni
betonowych obnizyt sie o okoto 20% natomiast koszt budowy nawierzchni
asfaltowych wzrosty 0 95%. W 2013 roku koszty budowy nawierzchni betonowych
byto 0 10-20% nizsze od kosztéw budowy nawierzchni podatnych - moéwit prof.
Antoni Szydto.

Nastepnie prof. Szydto przedstawit zatozenia, jakie przyjat jego zespét
przygotowujac ,,Badania i analizy kosztéw budowy i utrzymania nawierzchni
betonowych i asfaltowych”. Autorzy opracowania przyjeli dla obu rodzajéw
konstrukcji nawierzchni 30-letni okres eksploatacji. W analizach obcigzenia ruchem
przyjeto dwie opcje ze wzgledu na kategorie ruchu: kategorie KR7 dla nawierzchni
asfaltowych (nawierzchnie podatne) oraz kategorie KR6 i KR7 dla nawierzchni
betonowych (nawierzchnie sztywne). Obliczenia kosztéw budowy dokonano dla
odcinka drogi klasy S - droga ekspresowa o dtugosci 1 km i szerokosci 10 m, tj.
10.000 m2 w oparciu o koszty zakupu wg Sekocenbud (IV kwartat 2015 r.). Strategie
utrzymania drég przyjeto na podstawie polskich doswiadczen i doswiadczeh
administracji drogowych innych krajéw, w ktérych nawierzchnie pracujg w
podobnych warunkach klimatycznych - Francji, Niemczech i USA.

- Dla przyjetych scenariuszy utrzymaniowych krajowych i zagranicznych koszty
utrzymania nawierzchni betonowych sg nawet 5,5 razy nizsze od kosztéw
utrzymania nawierzchni asfaltowych. Nawierzchnie betonowe KR6 sg takze w stanie
przenies¢ o 12% wiekszy ruch niz nawierzchnie asfaltowe KR7. Analiza cen w latach
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2010-2015 wskazuje, ze wystepuje stabilnos¢ cenowa dla nawierzchni betonowych z
tendencja spadkowg zaréwno dla kosztow budowy jak i kosztow utrzymania. Dla
nawierzchni asfaltowych wystepujg duze wahania cenowe z tendencjg wzrostowg -
mowit prof. Antoni Szydto. Z jego opracowania wynika, ze juz na etapie budowy
kilometr drogi ekspresowej z nawierzchnig betonowg (w zaleznosci od kategorii
ruchu) jest od 28,8% do 33% tanszy od podobnej drogi z nawierzchnig asfaltowa. Po
30 latach eksploatacji droga ekspresowa betonowa jest 0 54,5 do 57% tansza (w
zaleznosci od kategorii ruchu) w stosunku do nawierzchni asfaltowe;j.

Analiza przeprowadzona przez zespo6t prof. Szydto nie obejmowata odcinkéw
betonowych o zbrojeniu ciggtym. - Na polskich autostradach mamy dwa takie
odcinki: 1 km na A4 i 1,5 km na A2 z odkrytym kruszywem. Na A2 jedna jezdnia
zostata wykonana z tradycyjnych ptyt betonowych, a druga z betonu o ciggtym
zbrojeniu. GDDKIA prowadzi badania poréwnawcze zwigzane z kosztami utrzymania
tych odcinkéw - poinformowat prof. Szydto.

Zaréwno technologia betonowa, jak i asfaltowa majg swoje miejsce i obie powinny
by¢ stosowane na polskich drogach, a o wyborze rodzaju nawierzchni powinna
decydowac analiza cyklu zycia LCC - zakohczyt prof. Antoni Szydto.

Dobry materiat do budowy drég

O swoich doswiadczeniach zwigzanych z budowg drég betonowych méwit Tadeusz
Kauch, burmistrz miasta i gminy Ujazd w wojewddztwie opolskim. Kilkanascie lat
temu na terenie jego gminy zbudowano droge betonowa Ujazd - Zimna Wdédka o
dtugosci 5,3 km.

- Ta droga weszta w 13 rok uzytkowania i nic przy niej nie robitem. Jedynie
uzupetniatem pobocze. Na te droge przenidst sie caty ruch ciezarowy z drdg
powiatowych - méwit Tadeusz Kauch.

Sukces drogi Ujazd - Zimna Wédka spowodowat powstanie na terenie gminy firm
zajmujacych sie budowg drég betonowych. Kolejne powstaty na osiedlu domkdéw
jednorodzinnych w Ujezdzie. - Miatem pewne obawy, co zdarzy sie w przypadku
awarii wodnej na terenie osiedla. Ale okazuje sie, ze nasz Zaktad Gospodarki
Komunalnej ma pite do ciecia betonu. Sg takze szybkie sposoby naprawy
nawierzchni betonowych - méwit burmistrz Kauch. - Wszystkim bede polecat beton
jako dobry materiat do budowy drég.

Beton na drogach szybkich i lokalnych

Klaudia Rakocz z firmy Budpol méwita o doswiadczeniach w budowie betonowych
drég szybkiego ruchu. Budpol to firma od ponad 20 lat dziatajgca na polskim rynku.
Moze wykonywac okoto 4 km nawierzchni betonowej na dobe o szerokosci do 17
metrow. - Daje nam to czotowe miejsce w Europie zaréwno pod wzgledem ilosci, jak
i jakosci realizowanych nawierzchni betonowych - méwita Klaudia Rakocz. Ostatnim
realizowanym przez firme zadaniem byta betonowa autostrada A1l na odcinku
Strykéw - Tuszyn, ktéra w lipcu br. zostanie oddana do ruchu.

Zdaniem Jézefa Mokrzyckiego, prezesa firmy Mo-Bruk, 22 lata temu na targach w
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Kielcach Stowarzyszenie Producentéw Cementu rozpoczeto batalie o zmiane w
umystach decydentéw, ze w Polsce moze by¢ inna droga niz asfalt. - Wtedy ludzie
zaczeli dowiadywac sie, ze droga moze by¢ trwalsza, bez kolein, ze moze by¢
jasniejsza, ze mozna jg uzytkowac przez dziesigtki lat. A teraz od pana prof. Szydto
wiemy dodatkowo, ze drogi betonowe mogg by¢ tahsze w budowie i utrzymaniu -
mowit J6zef Mokrzycki.

Zrédto: informacja prasowa Stowarzyszenia Producentéw Cementu
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