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Warszawska Polityka Mobilnosci to
aktywne zarzgdzanie popytem na transport w miescie i aglomeracji. Zaktada
priorytetowe traktowanie edukacji transportowej i zmiane Swiadomosci
spoteczenstwa, prowadzgce do zmiany sposobu odbywania podrézy po miescie.

Warszawska Polityka Mobilnosci to dokument strategiczny wyznaczajacy cele i
sposoby nowego, aktywnego sposobu zarzgdzania komunikacjg w miescie. Po
ponad 20 latach od uchwalenia pierwszej polityki transportowej i 6 latach realizacji
»Strategii zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015
roku i na lata kolejne” nowy dokument poszerza optyke spojrzenia na warszawski
transport i zarzagdzanie nim.

- To dokument, ktéry niejako poszerza dotychczasowe ustalenia i przedstawia nowe
rozwigzania - méwi Jacek Wojciechowicz, zastepca prezydenta m.st. Warszawy. -
Chcemy przede wszystkim uczyni¢ miasto bardziej przyjazne dla
niezmotoryzowanych, przywréci¢ miejskie funkcje obszarom centrum, nadal
rozwijac transport publiczny i uktady obwodnicowe.

Warszawska Polityka Mobilnosci zostanie przyjeta zarzadzeniem Prezydenta
Warszawy. 15 czerwca rozpoczety sie konsultacje spoteczne, ktére potrwajg do 10
pazdziernika.

Warszawska polityka mobilnosci odpowiada na oczekiwania warszawiakéw
dotyczgce m.in. zapewnienia alternatywnych dla samochodu form odbywania
podrézy (transport zbiorowy, rower, pieszo), przeksztatcania ulic i placéw
dotychczas zawtaszczonych przez samochody, umozliwiania korzystania z
otwartych, publicznych przestrzeni i aktywnego wspoétuczestniczenia w zyciu miasta.
WPM opiera sie na takich dziataniach jak: wspieranie budowy tadu przestrzennego
miasta; zwiekszenie roli transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego;
przeksztatcenia przestrzeni publicznych i przywracanie im ich spotecznej roli;
dostosowanie parametréw ulic do planowanych funkcji; okreslenie nowej -
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ograniczonej - roli samochodu w miescie; porzadkowanie parkowania, transportu
tadunkdéw, dostaw towardw i obstugi ruchu turystycznego, edukcja transportowa.

Powodzenie realizacji WPM wymaga zmiany podejscia ze strony wszystkich
uczestnikéw procesu planowania, projektowania i zarzgdzania systemem
transportowym oraz mieszkahcéw - uzytkownikow systemu transportowego
Warszawy; stosowania i egzekwowania przejrzystych zasad organizacji ruchu;
szeroko zakrojonej akcji edukacyjno-informacyjnej przedstawiajgcej i wyjasniajgcej
problemy komunikacyjne miasta i mozliwosci ich skutecznego rozwigzywania w celu
uzyskania jak najszerszego poparcia dla planowanych zamierzen. Punktem wyjscia
realizacji WPM jest miasto rozwijajgce transport zbiorowy. W miescie wyraznie
wzrasta zainteresowanie ruchem rowerowym. Przyczynia sie do tego m.in. rozwdj
infrastruktury i uruchomienie systemu roweréw publicznych Veturilo. W Warszawie
dostrzega sie réwniez problematyke ruchu pieszego. Przejawia sie to stopniowg
poprawg funkcjonalnosci ciggéw pieszych, likwidowaniem barier architektonicznych,
wyposazaniem schodéw w pochylnie i windy oraz dostosowywaniem weztow
przesiadkowych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Modernizowany i
rozwijany jest uktad drogowy. Inwestycje w ten segment transportu zwiekszaja
dostepnosc zewnetrzng Warszawy, jakos¢ obstugi poszczegdlnych dzielnic, a takze
utatwiajag ochrone strefy srédmiejskiej przed ruchem tranzytowym.

Zagospodarowanie przestrzenne

Wazng czes¢ WPM stanowig dziatania zwigzane z zagospodarowaniem
przestrzennym stolicy. To m.in. zmiany norm parkingowych; plany transportowe dla
opracowywanych planéw miejscowych, decyzji o warunkach zabudowy i
zagospodarowania terenu; plany rozwojowe dla wybranych rejonéw, weztow
przesiadkowych, terendéw planowanych zmian zabudowy. Jednym z wyzwan dla
Warszawy na najblizsze lata, zwtaszcza w strefie Srédmiejskiej, bedzie rewaloryzacja
ulic i placéw, w powigzaniu z odejsciem od priorytetowego traktowania obstugi
ruchu samochodowego. Aktywne dziatania w tym kierunku, oprécz oczywistych
korzysci zwigzanych ze zwiekszeniem stopnia integracji spotecznej, poprawig jakos¢
zycia w Warszawie i jej wizerunek - miasta przjaznego mieszkahcom i gosciom.

Wptywanie na popyt

Jednym z celéw warszawskiej polityki mobilnosci jest zachecenie do odbywania
podrdézy pieszo, rowerem lub transportem zbiorowym. WPM zaktada, ze decyzje
mieszkancéw miasta dotyczgce sposobu podrézowania coraz czesciej beda
podejmowane ze wzgleddéw spotecznych, zdrowotnych i ekologicznych. Wptywanie
na popyt to np.: promowanie i wspieranie wprowadzania elastycznych godzin pracy;
nizsze taryfy w komunikacji poza szczytem; e-ustugi; telekonferencje i
telespotkania; praca zdalna badz wykonywana czesciowo w pracy, a czesciowo w
domu; ograniczanie dostepnosci wybranych obszaréow (strefa srodmiejska, centra
dzielnic) dla ruchu samochodowego.

Ruch pieszy
Ruch pieszy petni wazng role w catym tancuchu podrézy miejskich. Jest takze
czescig podrdzy transportem zbiorowym (dojscia do/z przystankéw, przejscia w
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weztach przesiadkowych) i samochodami (dojscia do/z miejsc postoju i parkowania).
Zaktada sie rosngca role systemu transportu pieszego, zwtaszcza w strefie
srédmiejskiej (takze podrézy odbywanych w godzinach pracy) oraz przemieszczenh
do i w obrebie weztéw przesiadkowych. Planowane dziatania to m.in.: poprawa
dostepnosci ulic dla 0séb o ograniczonej mobilnosci (przejscia przez jezdnie,
likwidacja barier, dostosowanie sygnalizacji); odzyskiwanie przestrzeni publicznych
dla funkcji np. kulturalno-ustugowych; wprowadzenie standardéw projektowania
ciagoéw i przestrzeni; zwiekszenie bezpieczehstwa ruchu pieszych.

Transport zbiorowy

Wiodaca rola transportu zbiorowego w obstudze codziennych podrézy wymaga
zapewnienia wysokiej konkurencyjnosci kolei, metra oraz komunikacji tramwajowej i
autobusowej w stosunku do samochoddéw. Zaktada sie, ze realizacja WPM
doprowadzi do 65% udziatu komunikacji miejskiej w obstudze wszystkich podrézy
wykonywanych w Warszawie srodkami transportu oraz 80% udziatu w przypadku
podrézy do obszaru srédmiejskiego i 50% udziatu na granicy Warszawy. Miasto
planuje min. rozszerzenie wspotpracy z samorzgdami aglomeracji; modernizowanie i
rozwdj komunikacji autobusowej; kontynuacja modernizacji i rozwoju komunikacji
tramwajowej; kontynuacja rozwoju systemu metra; usprawnienie komunikacji
kolejowej; integracja systemow transportu; racjonalizacja przebiegu linii transportu
zbiorowego (marszrutyzacja); wdrazanie rozwigzah z zakresu inteligentnych
systemow transportowych (ITS).

Ruch rowerowy

WPM zaktada rozwdj ruchu rowerowego. Celem bedzie osiggniecie juz w
najblizszych latach 10% udziatu oséb deklarujgcych w Warszawie codzienne lub
prawie codzienne odbywanie podrézy rowerami w sezonie wiosenno-letnim, a w
strefie sSrddmiejskiej przekroczenie poziomu 20%. Stuzy¢ temu ma np.: budowa drog
dla rowerdw, pasow i kontrapaséw; dopuszczenie ruchu pod prad na ulicach
jednokierunkowych; tworzenie tzw. stref 30; likwidowanie barier w pokonywaniu
skrzyzowan; podwyzszanie poziomu bezpieczehstwa; zorganizowanie miejskiego
serwisu rowerowego.

Ruch samochodowy

Warszawska polityka mobilnosci zaktada ograniczenie roli samochoddéw w miescie,
zwtaszcza w strefie srodmiejskiej poprzez m.in. strefowanie ruchu; zmniejszanie
przepustowosci ulic i skrzyzowan; priorytetowe traktowanie ruchu pieszego; rozwd;
systeméw carsharingu; wspieranie korzystania z samochoddéw o matych gabarytach,
z matymi silnikami i z ekologicznymi napedami. Przeciwstawienie sie presji
zmotoryzowanych umozliwi przeznaczenie miejsc dotychczas zajmowanych przez
samochody na inne cele, m.in. na poprawe warunkoéw ruchu pieszego i rowerowego
oraz rozwdj spotecznych i kulturowych funkcji ulic, co przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia w miescie.

Parkowanie
Kolejnym mechanizmem WPM bedzie zarzagdzanie parkowaniem poprzez min.
eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami; zastgpienie parkowania na
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chodnikach parkowaniem na pasach postojowych i w zatokach, parkowania na
ulicach parkowaniem na parkingach wydzielonych; uruchomienia systemu
zarzadzania parkowaniem; zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania SPPN.

Transport tadunkow

Rozwoj Warszawy w kolejnych latach bedzie powodowad wzrost rynku sprzedazy
towaréw i ustug, co w konsekwencji spowoduje zwiekszenie zapotrzebowania na
transport fadunkéw. Szczegdlnym wyzwaniem bedzie obstuga strefy srodmiejskiej, a
takze obszarow wrazliwych (np. strefy piesze, historyczne). Mieszkancy oraz licznie
zlokalizowane w tej strefie punkty ustugowe i handlowe wymagaja zapewnienia
dostaw towardéw. Z drugiej strony zadaniem bedzie zmniejszenie negatywnego
wptywu ruchu samochodéw ciezarowych i dostawczych i znacznych z tego tytutu
ucigzliwosci dla miasta, mieszkancow i srodowiska. Pogodzenie tych interesow
bedzie mozliwe dzieki nowoczesnemu zorganizowaniu systemu dostaw tadunkéw,
takze dostawczego i przesytek kurierskich, obejmujgcego m.in. wspétprace z
centrami logistycznymi przy ustalaniu tras i okreséw ruchu samochodéw
towarowych oraz organizacje postoju pojazdéw zaopatrzenia. Kontynuowana bedzie
takze polityka ograniczania dostepnosci poszczegdélnych obszaréw miasta dla
samochodéw ciezarowych poprzez zakaz wjazdu dla samochoddw ciezarowych pow.
16 t w obszar wewnagtrz Obwodnicy Ekspresowej, a pow. 5 t - w obszar wewnatrz
Obwodnicy Srédmiejskiej.

Edukacja i promocja

Wprowadzanie w zycie WPM zaktada takze dziatania ,miekkie” zwigzane
oddziatywaniem finansowym, promocjg i edukacja: uprzywilejowanie w SPPN
pojazddw niskoemisyjnych; kontrola poprawnosci parkowania oraz wnoszenia optat;
utworzenie osrodka szkoleniowego - Miasteczka Mobilnosci MIMO; wznowienie obrad
tzw. Warszawskiego Okragtego Stotu Transportowego pod nazwg Warszawski
Okragty Stét Mobilnosci (WOSM). Wazna jest skuteczna promocja warszawskiej
polityki mobilnosci oraz postaw zgodnych z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.
Promocja WPM bedzie prowadzona w formie akcji i wydarzeh organizowanych w
przestrzeni publicznej, z wykorzystaniem mediéw tradycyjnych i elektronicznych.
Zachecanie do zréwnowazonej mobilnosci bedzie sie odbywac takze przez dawanie
dobrego przyktadu przez radnych, wtadze miasta, urzednikéw, pracownikow
jednostek miejskich. Uruchomiony zostanie program ,,Aktywni na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci”, zapewniajgcy merytoryczne i finansowe wsparcie 0séb,
firm, organizacji spotecznych aktywnie zainteresowanych ograniczeniem
wykorzystywania samochoddéw prywatnych oraz odbywaniem podrézy pieszo,
rowerami czy tez transportem zbiorowym.

Zrédto: UM Warszawa
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