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Optymalizacja realizacji
inwestycji drogowych
Propozycje zespotu ds. Technikii technologii

Na konferencji ,,Dialog sie optaca:
od Biatej Ksiegi Branzy Drogowej do optymalizacji budowy drég”, ktéra odbyta sie
podczas Targéw AUTOSTRADA-POLSKA w Kielcach, dr hab. inz. Janusz Rymsza, prof.
IBDiM i przewodniczgcy grupy roboczej ds. techniki/ technologii, przestawit wyniki
prac tej grupy.

W toku prac stwierdzono miedzy innymi, ze nalezy urealni¢ terminy gwarancji i
wprowadzi¢ jeden, zamiast przedziatu na poszczegdlne elementy infrastruktury. |
tak: w przypadku ekranéw akustycznych, zamiast przedziatu 5-10, zaproponowano
5-letnig gwarancje, podobnie dla nawierzchni sztywnych, oznakowania pionowego,
prefabrykatéw betonowych, ktadek dla pieszych, przejs¢ podziemnych, przepustéw i
przejs¢ dla zwierzat. Jedynie dla mostéw, wiaduktéw, estakad i tuneli,
zaproponowano 10-letnig gwarancje w miejsce przedziatu 5-10 lat. Postulowane jest
takze wprowadzenie réznych termindw gwarancji w zaleznosci od tego, czy obiekt
jest nowy, czy tylko remontowany.

- Jezeli takie rozwigzanie zostanie przyjete, to nalezatoby zmieni¢ gwarancje jakosci
w dokumentach wzorcowych GDDKIA, a takze nalezatoby przyja¢ zasade, ze na
drogach administrowanych przez samorzady te terminy nie bytyby wieksze -
powiedziat prof. Janusz Rymsza. - Probleméw z gwarancjami jest jednak wiecej. Sg
one np. bardzo réznie opisywane.

Profesor wspomniat tez o pozostawianiu rezerwy terenu pod kolejne pasy ruchu,
mozliwym zmniejszeniu pasa dzielagcego jezdnie, a takze o bilansowaniu robét
ziemnych.

- Nalezy tez dgzy¢ do wiekszego wykorzystania lokalnych zasobéw kruszyw - dodat
Janusz Rymsza. - Przypuszczalnie wymaga to opracowania Krajowego Katalogu
Kruszyw.

Drogowcy zdajg sobie tez sprawe, ze trzeba w wiekszym stopniu wykorzystywa¢
mozliwosci jakie daje recykling, na zimno lub na goraco - na razie, réwniez ze
wzgledu na obowigzujgce prawo, bardzo rzadko stosowany. W tym celu powinny
powstad wytyczne stosowania recyklingu na drogach publicznych. Niezbedne bedg
tez rozwigzania innowacyjne w drogownictwie, w tym Inteligentne Systemy
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Transportowe.

- Nalezy wykorzystywac wagi preselekcyjne do dyscyplinowania przewoznikow,
ktdrzy jezdzg przetadowanymi ciezaréwkami - podkreslit prof. Rymsza. - Zadna
droga nie jest dostosowana do takich pojazddw.

Ponadto, przebudowy i remonty drég powinny by¢ planowane z wykorzystaniem
wszystkich elementéw diagnostyki nawierzchni, nalezy rozwigzac problem miejsc
przeznaczonych na reczny pobdr optat. Wazna sprawa jest tez rzetelne rozpoznanie
podtoza gruntowego przez rozpoczeciem konkretnych prac, a rozliczanie za
wykonanie badah podtoza powinno mie¢ charakter obmiarowy, a nie ryczattowy.

Zdaniem prof. Rymszy rozporzadzenia nie powinny zawiera¢ wiedzy technicznej,
ktéra bardzo szybko sie zmienia i sprawia, ze stajg sie one nieaktualne. Wymagania
techniczne powinny znajdowac sie w dokumencie, ktéry moégtby by¢ systematycznie
aktualizowany i nowelizowany. Napisania od howa wymagajg np., zagadnienia
dotyczace betonu cementowego czy wytyczne projektowania geometrii drég, w tym
skrzyzowan i rond. Nalezy tez opracowac katalog gotowych projektéw - elementéw
w infrastrukturze drogowej, ktére nie musza by¢ wymyslane za kazdym razem od
nowa. Konieczne jest wprowadzenie mozliwosci projektowania z wykorzystaniem
technologii BIM.

- Trzeba opracowac katalog gotowych projektéw konstrukcji mostowych - dodat
prof. Rymsza. - Nalezy tez przedyskutowac¢ mozliwosc¢ finansowania obiektéw i
urzgdzen stuzacych ochronie srodowiska z innych zrédet niz budowa infrastruktury
drogowej, a takze zaktualizowa¢ wytyczne dla wykonawcéw opracowah
srodowiskowych i organéw ochrony srodowiska.

Kolejna sprawa to katalog typowych przejsc dla dzikich zwierzat i katalog gotowych
projektéw urzadzeh ochrony srodowiska, w tym projektéw urzadzeh ochrony przed
hatasem.

- Mamy takie same wymagania dotyczace hatasu w Polsce i w Niemczech - wyjasnit
prof. Rymsza. - Tam ekranow prawie nie ma. Dlaczego? U nas chroni sie otaczajacy
teren, a w Niemczech budynki. Jesli wybudowany budynek jest 100 metréw od
drogi, to Niemcy sprawdzajg hatas przy budynku, a my przy drodze. To jest inny
Swiat. Przy takim podejsciu wszystkie drogi powinno sie budowac z ekranami.

W wypadku nowej drogi, urzgdzenia ochrony przed hatasem nalezy stosowac po jej
wybudowaniu, w wyniku analizy porealizacyjnej. Ponadto, w ustawie o ochronie
przyrody i o drogach publicznych nalezy wprowadzi¢ zapisy uniemozliwiajgce
pozostawienie drzew w skrajni drogowej.

IH

(na podstawie informacji z konferencji ,,Dialog sie optaca: od Biatej Ksiegi Branzy Drogowej do optymalizacji budowy drdég”,
ktdra odbyta sie 31 maja br. podczas Targéw AUTOSTRADA-POLSKA w Kielcach)
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