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Wyszkolenie i przygotowanie
odpowiedniej liczby audytoréw brd jest trudnym zadaniem, ale mozliwym do
wykonania dzieki zdobytym juz doswiadczeniom. Duzo bardziej skomplikowane jest
wprowadzenie systemu certyfikowania kompetencji zawodowych audytoréw brd -
mowi prof. Stanistaw Gaca z Katedry Budowy Drdg i Inzynierii Ruchu Politechniki
Krakowskiej.

- Prawo budowlane naktada obowiazek przeprowadzania okresowych
przegladdéw stanu technicznego obiektow budowlanych, ktdére obejmuja
rowniez drogi. Brakuje jednak prawnego umocowania przegladow draég
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Praktyka wskazuje, ze
kontrole oznakowania drog, wykonywane przez zarzadcow sieci wspdlnie z
policja nie sa wystarczajace. Jakie powinny byc¢ zasady i kryteria oceny
drég pod katem brd?

- Z kontaktéw z zarzagdcami sieci wiem, ze w rézny sposéb wykonujg oni przeglady
drdog, chociaz czesto sg to tylko objazdy i kontrole obejmujace stan oznakowania
oraz stan jezdni. Czestotliwos¢ tych objazdéw bywa rézna i zalezy od decyzji danego
zarzadu. Trudno jednak wspomniane objazdy nazwac¢ w petni przeglgdami,
rozumianymi jako ocena drogi i jej otoczenia wedtug doktadnie okreslonych
kryteriéw, w tym bezpieczehstwa ruchu. Regularnie na drogach krajowych
przeprowadza sie przeglagdy dwa razy w roku.

Natomiast tym, na co jednak chce zwrdéci¢ uwage jest brak okreslonych procedur,
ktére regulowatyby sposéb opisu i zakres dokumentowania elementéw przeglgdanej
drogi. Brakuje takze metody dokumentowania, np. w tabelarycznym ujeciu usterek i
opisu zastosowanych Srodkéw, a w tym informacji o weryfikacji zastosowanych
rozwigzan. Wazne w tym przypadku sg takze wyznaczone terminy wymaganych
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Zmian.

Opracowanie procedur przegladéw, to m.in. sformutowanie klarownej i precyzyjnej
listy problemdéw, na jakie nalezy zwraca¢ uwage. Nie chce tego nazywac listg pytan
kontrolnych, bo nie wszystkie szczegétowe zagadnienia mozna zawrzec w takiej
liscie. Lepiej moéwi¢ o grupach probleméw, ktére powinny by¢ weryfikowane ,,na
miejscu”. Wazne jest takze, zeby te oceny nie byty obcigzone subiektywnymi
sgdami. Zrozumiate jest, ze kazdy z pracownikéw jednostki drogowej ma jakas
wtasng specjalnos¢ i doswiadczenia. Dokonujgc przegladu drogi przez pryzmat
wtasnej wiedzy moze pewne rzeczy nadmiernie przeceniac, inne znow pomija¢, badz
nie zauwazad, uznajac je za drugorzedne.

Przytocze przyktad weryfikacji rozwigzah w strefach uspokojenia ruchu. Nie
wystarczy tylko zgodnie z przepisami wykonac i oznakowac progi lub inne fizyczne
srodki redukcji predkosci. Wazne jest jeszcze zapewnienie kierujgcym odpowiednio
wczesnego dostrzegania tych srodkéw i ich widocznosci w réznych warunkach
oswietlenia oraz zmiennych warunkach atmosferycznych. Na przyktad proég
zwalniajgcy zamontowany na odcinku pomiedzy dwiema latarniami moze by¢ w
ogdle niewidoczny w cieniu, jaki powstaje pomiedzy tymi Zzrédtami swiatta. Jesli w
takim przypadku kierujacy pojazdem nie zwolni i spowoduje kolizje lub uszkodzi
pojazd, to céz z tego, ze zastosowano wtasciwie oznakowanie? Wspodtwinne
potencjalnego zdarzenia bedzie konkretne rozwigzanie, w ktérym nie do konca
wszystko przewidziano. Wtasnie to wskazuje, ze w procedurach przegladdéw musi
znalez¢ sie zestaw problemow, ktére trzeba bra¢ pod uwage i ktére bytyby przez
przegladajgcego analizowane. Efektem takiej analizy moga by¢ wnioski wskazujgce
na konieczne zmiany.

Jeszcze jeden przyktad, tym razem zwigzany z wyznaczeniem przejscia dla pieszych.
Nie wystarczy ocenic tylko formalnych wymagan jego oznakowania i widocznosci,
ale bardzo wazna jest takze ocena rzeczywistych predkosci w strefie przejscia dla
pieszych, bo to gtéwnie decyduje o szansach pieszych na bezpieczne przekroczenie
drogi.

- Przeglady sa pewnego rodzaju profilaktyka, natomiast jaki powinien by¢
tryb postepowania w przypadku miejsc na drogach, w ktorych dochodzi do
znacznej liczby wypadkoéw?

- To oczywiscie problem, w rozwigzaniu ktérego przeglady moga by¢ pomocne, ale
same nie wystarczg. W miejscach koncentracji wypadkdéw nalezy wykonywac
szczegdbtowe analizy obejmujace identyfikacje typéw zdarzen oraz ich potencjalnych
przyczyn. Nastepnie powinno sie ocenia¢ dany odcinek wychodzac od hipotezy: co
mogto by¢ przyczyng wypadku i w jakim stopniu mogta w nim zawini¢ droga?
Wezmy przyktad dominujacych zdarzen najechania na tyt pojazdéw. Czesto zdarzajg
sie one przy zbyt ostrym kacie skrzyzowania, ograniczajgcym widocznos$¢ z pojazdu
lub zbyt pézno dostrzeganej sygnalizacji. W ocenie takich ,czarnych punktéw” -
poza listg problemdéw, o ktérych wczesniej wspomniatem - nalezy uwzgledni¢ dane o
wypadkach, ich potencjalne przyczyny oraz formutowane hipotezy wraz z ich
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weryfikacjg w terenie. Takie kompleksowe podejscie pozwala na bardziej
obiektywng ocene roli rozwigzah drogowych wsrdd przyczyn zarejestrowanych
zdarzen.

- Jak tworzy sie liste problemdéw stuzaca ocenie rozwiazan generujacych
wypadki?

- Na ogét taka lista czy pytania kontrolne wychodzg z oceny zgodnosci rozwigzania z
podstawowymi wymaganiami, jakim powinny odpowiada¢ drogi z punktu widzenia
bezpieczehstwa. Na przyktad analizujgc krzywizne drogi - popularnie méwigc zakret
- za podstawe przyjmujemy warunki rownowagi sit dziatajgcych na pojazd. Z tych
warunkow wynika rola predkosci, przechytki, szorstkosci jezdni i promienia tuku.
Jesli kierowca ma odpowiednig widocznos¢ i mozliwos¢ wtasciwej oceny parametrow
tuku, wéwczas jest w stanie dobra¢ odpowiednig predkos¢. W przeciwnym
przypadku moze dochodzi¢ do zdarzen drogowych. Ograniczenie predkosci jest
tylko jedynym ze Srodkéw poprawy, mozna przeciez takze skorygowac przechytke
na tuku lub poprawic¢ szorstkos¢ nawierzchni. Ten przyktad pokazuje z jak ztozonymi
zjawiskami mamy do czynienia. Przy tworzeniu listy probleméw w procedurze oceny
musi by¢ uwzgledniany takze standard drogi, z ktérym zwigzane sg odpowiednie
wymagania bezpieczenstwa.

- Zapewnienie standardow bezpieczenstwa drog jest podstawa dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady z 19 listopada 2008 roku w sprawie
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Unijny dokument
precyzuje procedury brd. Jakie w tej chwili mozna dostrzec problemy w
przenoszeniu tych zasad do polskiej praktyki?

- Dyrektywa wprowadza rézne zobowigzania, w tym miedzy innymi obliguje do
stworzenia warunkéw do ksztatcenia audytoréw, a takze do stworzenia procedur
audytoéw i przeglagdéw. Wymaga to wprowadzenia odpowiednich zapiséw w aktach
prawnych i procedurach regulujgcych projektowanie oraz zarzgdzanie drogami.
Panstwa cztonkowskie UE majg dwa lata na stworzenie podstaw prawnych
systemoéw brd. Ale dyrektywa rdwnoczesnie zastrzega, ze panstwa Unii moga
korzystac ze swoich dotychczasowych, juz sprawdzonych rozwigzanh. Realizujgc wiec
cele okreslone w dyrektywie nie wszystko nalezy zmienia¢ w stosowanej dotad
praktyce.

Implementacja dyrektywy w naszych regulacjach bedzie jednak pewnym
problemem. Najprostszym rozwigzaniem bytoby wdrozenie jej rozporzgdzeniem
ministra infrastruktury, ale do tego musi on uzyskac delegacje ustawowa. Mysle, ze
prawnicy i pracownicy administracji drogowej lepiej wiedzg jak to nalezy zrobic.
Natomiast sama dyrektywa prosto i jasno okresla pewien zakres procedur i daje do
nich wytyczne w odpowiednich zatgcznikach. W samej wiec implementacji nie
widziatbym wiekszych przeszkdd, gdyby minister miat juz odpowiednie delegacje
ustawowe do wydania rozporzadzen w sprawie audytu brd i przegladéw drég.

W implementowaniu dyrektywy nie ma tez wiekszych merytorycznych przeszkod.
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Zasady audytu brd sg u nas znane. Politechnika Krakowska przeprowadzita juz szes¢
edycji kurséow audytu brd, a aktualnie trwajg kolejne dwa kursy. Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad pilotazowo sprawdzita procedury audytu, wykorzystujgc
instrukcje, jaka przygotowata Politechnika Gdahska przy naszym udziale. W tej
instrukcji trzeba jeszcze wprowadzi¢ zmiany i uzupetnienia, ale juz teraz zawiera
ona liste gtobwnych probleméw i wskazuje, co nalezy ujg¢ w system oparty na
prawie.

Przygotowanie pracownikéw réznych jednostek do przegladéw drdg nie powinno
sprawi¢ specjalnego ktopotu. Konieczne jest jednak stworzenie dobrej instrukcji do
przegladow oraz przeszkolenie jej uzytkownikdw. Wiekszym problemem bedzie
wyszkolenie i przygotowanie odpowiedniej liczby audytoréw brd. Chodzi w tym
przypadku o audytoréw z odpowiednim doswiadczeniem. Poza praktyka niezwykle
wazng role odgrywajg cykliczne kursy doksztatcajgce, w ktoérych udziat powinien byc¢
dla audytoréw obligatoryjny. Wprowadzenie systemu certyfikowania kompetencji
zawodowych audytoréw brd wymaga jeszcze formalnych rozstrzygniec. Oby
nastapity one jak najszybciej.

- Dziekuje za rozmowe.

Agnieszka Serbenhska
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stworzenia warunkéw do przeszkdd. Zasady audytu poswieconych
ksztatcenia audytoréw - brd sg u nas znane. zagadnieniom zarzadzania
mowi prof. Stanistaw Gaca. siecig drogowga - Cieniawa,

18-19 marca 2009 .



images/stories/dim_zarzadzanie/zarzadzanie_bezpieczenstwem/1.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/zarzadzanie_bezpieczenstwem/2.jpg
images/stories/dim_zarzadzanie/zarzadzanie_bezpieczenstwem/3.jpg
http://www.tcpdf.org
http://www.phoca.cz/phocapdf

