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PUSH&PULL to miedzynarodowy
projekt, ktéry ma na celu poprawe miejskiej mobilnosci dzieki systemowemu
zarzadzaniu parkowaniem. Poprzez wprowadzanie optat i ograniczanie przestrzeni
parkingowej kierowcy sg poniekgd zmuszani do rezygnowania w dojezdzaniu zawsze
i wszedzie swoim autem. Nie chodzi tylko o restrykcje, ale takze zachete do
korzystania z innych form mobilnosci: spaceréw, jazdy na rowerze, transportu
publicznego. Gtéwne cele tej inicjatywy to ograniczenie energochtonnosci podrézy i
wydatkdédw zwigzanych z budowg nowych parkingéw, ale przede wszystkim: poprawa
jakosci przestrzeni publicznej w miastach.

- Dwa problemy w transporcie miejskim to dominujgca i nieustannie wzrastajgca
rola samochoddw, co negatywnie wptywa na jakos¢ zycia oraz brak zasobéw,
gtéwnie finansowych, potrzebnych do wspierania zrbwnowazonych form mobilnosci
- wyjasnit Tomasz Zwolinski z Urzedu Miasta Krakowa. - Ruch pieszy i rowerowy
musza ,walczy¢” o srodki w budzecie, zawsze sg traktowane po macoszemu.
PUSH&PULL proponuje nowe mechanizmy finansowania: wykorzystanie czesci
dochodéw z ptatnych parkingéw na zréwnowazong mobilnos¢.

Przestrzen publiczna, zwtaszcza w centrach miast, jest za droga, aby byta
zajmowana przez parkujgce samochody. Na catym sSwiecie ulice i place, ktére wiele
lat stuzyty za parkingi, oddawane sg ludziom. Powstajg tam deptaki, tawki, zielen,
fontanny, sceny, kawiarnie. Dzis trudno uwierzy¢, ze parkingami byty np. Maty
Rynek albo Plac Szczepanski w Krakowie. Réznica jest ogromna i chyba nikt nie
wyobraza sobie powrotu do tych , brzydkich” czaséw.

15 wrzesnia na Politechnice Krakowskiej spotkali sie ludzie z wielu krajow, ktérzy
wierzg, ze wtasciwe zarzgdzanie przestrzenig parkingowg moze przynies¢ bardzo
korzystne zmiany. Warsztaty prowadzit jeden z zatozycieli konsorcjum PUSH&PULL,
Giuliano Mingardo, starszy wyktadowca z Uniwersytetu Erazma w Rotterdamie.
Ekspert przyznat, ze sprawa parkowania rzadko jest poruszana w rzetelnej, popartej
badaniami debacie. Najczesciej sa to petne emocji opinie, prezentujace interesy
tylko jednej ze stron. Politycy tez niechetnie poruszajg ten temat, wiedzac, ze
ograniczanie miejsc do parkowania lub podnoszenie optat to prosta droga do utraty
poparcia. Tylko, ze to réwniez jest droga do rosngcych kosztéw, korkéw,
zanieczyszczonego powietrza i ucieczki mieszkancéw z miast, w ktérych coraz
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gorzej sie zyje.

Polityka parkingowa rozwija sie zawsze w ten sam sposob. Na poczatku nie ma
zadnych regulacji, bo i nie ma problemu. Pézniej, gdy samochodéw przybywa,
wyznacza sie tylko miejsca gdzie mozna lub gdzie nie mozna parkowac. Kolejnym
etapem jest wprowadzanie ograniczen czasowych: mozna, ale np. na 1 godz.
Nastepnie wprowadzane sg optaty, ktére sg podnoszone, a strefa ptatnego
parkowania (SPP) poszerzana. Ale co dalej? W Amsterdamie obszar prawie catego
miasta wewnatrz obwodnicy objety jest SPP. Wtedy przechodzi sie na ,wyzszy
poziom” tej walki o przestrzeh. Zaczyna sie budowa parkingdéw kubaturowych oraz
P+R na peryferiach miast, réznicuje sie wysokos¢ optat w zaleznosci od popytu,
pory dnia, typu pojazdu itd., ogranicza liczbe miejsc na ulicach, wykorzystuje
system car-sharing.

Jesli chodzi o réznicowanie cen, to Polska jest wyjatkiem na skale swiatowa. U nas
maksymalne stawki optat za parkowanie wyznacza rzad i sg one jednakowe dla
wszystkich. Giuliano Mingardo wyjasnit, ze w zdecydowanej wiekszosci krajéw to
samorzady decydujg o polityce parkingowej - jest to sprawa lokalna, bo miasta
réznig sie od siebie, zaréwno podaza miejsc parkinowych, jak i popytem na nie.
Owszem, wiadze krajowe mogg okreslac¢ standardy i regulujgce je przepisy, ale cena
jest indywidualnie ustalana przez gminy, bo do nich trafia dochéd, ale i obowigzki
zwigzane z utrzymaniem strefy.

O co chodzi w tej catej polityce parkingowej? O lepszg dostepnos¢ i mobilnosé,
poprawe jakosci zycia, wsparcie lokalnej gospodarki oraz, do czego troszke trudniej
sie przyznad, o pienigdze. Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania ma niejako
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wymaoc na kierowcach, zeby nie zatrzymywali sie w pewnych miejscach, jesli nie
muszg, a jak juz muszg, to na ograniczony czas. Wtasciciele sklepéw koniecznie
chca mie¢ w poblizu miejsca parkingowe, ale nie po to, aby ktos je zajat np. na
tydzien. A samorzady réwniez nie zdecydujg sie na catkowite usuniecie parkingéw z
ulic, bo przeciez pienigdze z optat zawsze sie przydadza. Rzecz w tym, zeby wydac
je na odpowiedni cel (transport) i zachowa¢ we wszystkim zdrowg réwnowage.
Problemem jest takze egzekwowanie optat - im wieksza SPP tym wyzsze koszty jej
monitorowania (parkingowi, kamery), co w konsekwencji obniza wptywy.

To wszystko sprawia, ze zarzgdzanie przestrzenia parkingowg nie jest sprawa
prosta. Na zajmujgcych sie nig ludzi czeka wiele dylematéw. Giuliano Mingardo
podat przyktad Madrytu, gdzie od 2014 roku optate réznicuje sg w zaleznosci od
typu silnika i rocznika pojazdu. Niby z korzysciag dla srodowiska, ale powoduje
jednak, ze bogatsi mieszkanhcy, majacy po prostu lepsze samochody, ptacg mnigj niz
ci biedniejsi. To kwestie wrazliwe spotecznie. Nie do konca sprawdza sie tez teoria,
ze system car-sharing ogranicza popyt na miejsca parkingowe. Owszem, pierwsze
obserwacje wskazujg, ze spada zapotrzebowanie na posiadanie wtasnego
samochodu, ale nie na miejsca parkingowe (ten wypozyczony tez trzeba gdzies
postawic¢). W niektérych miastach w Anglii wprowadzono podatki od miejsc
parkingowych, ktére pracodawcy zapewniajg swoim pracownikom pod siedzibg
firmy. Okazuje sie bowiem, ze sama mozliwos¢ zaparkowania jest duzo wazniejsza
od ceny, jaka trzeba za to zaptacic.

Dylematow jest duzo, jednak konsorcjum PUSH&PULL przekonuje, ze:

- zarzgdzanie przestrzenig parkingowa jest podstawg do zarzgdzania mobilnoscig w
miescie,

- przestrzen publiczna jest za droga, zeby nie ptacic za jej wykorzystywanie, réwniez
jako parking,

- im wiecej miejsc do parkowania, tym wieksze natezenie ruchu i dopiero skuteczne
zarzgdzanie parkingami pomaga w obnizeniu Sredniego czasu poszukiwania
miejsca,

- ptatne parkowanie ma stosunkowo wysoki wskaznik akceptowalnosci (poczatkowa
niechec zmienia sie w poparcie, kiedy zauwazalne stajg sie korzysci),

- zarzadzanie przestrzenig parkingowa chroni srodmiescia i zabytki przed
dewastacja,

- bezptatne parkowanie ma mniejsze znaczenie dla obrotéw sklepdw niz sie wydaje
ich wtascicielom,

- firmy nie zmieniaja swoich siedzib z powodu SPP,

- miejsca parkingowe w miejscu pracy wptywajg na wybér srodka transportu,

- zarzadzanie przestrzenig parkingowa wptywa na bezpieczehstwo ruchu
drogowego,

- egzekwowanie przepiséw parkingowych jest koniecznoscig, a nie nekaniem,

- trzeba ustala¢ maksymalne standardy parkingowe (liczba miejsc w garazach,
parkingach podziemnych) w nowych budynkach, aby minimalizowac liczbe
pojazddéw na ulicach,

- nalezy odpowiednio ksztattowac ceny w SPP,

- dochody z SPP powinny by¢ przeznaczane na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci.
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- Nie ma czegos takiego jak bezptatne parkowanie - powiedziat Tomasz Zwolinski,
podsumowujac warsztaty PUSH&PULL. - Optfata parkingowa to jeden z kosztéw
posiadania samochodu, taki jak koszt paliwa czy ubezpieczenia. Z tym, ze kierowcy
jeszcze nie majg takiej Swiadomosci.

llona Hatucha
(na podstawie informacji z warsztatow PUSH&PULL, ktdre odbyty sie 15 wrzesnia br. na Politechnice Krakowskiej oraz
www.push-pull-parking.eu)
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