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3 listopada konczg sie konsultacje
spoteczne projektu rozporzadzenia zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach. Zmiany dotyczg wyswietlaczy czasu - urzadzen, ktérych obecnie w
polskim prawie nie ma. Ministerstwo dos¢ dtugo nie zabierato gtosu w tej sprawie.
Liczniki byty natomiast montowane, bo kierowcy je lubig - takie projekty wygrywaty
np. gtosowania w budzetach obywatelskich. Natomiast inzynierowie ruchu nie patajg
do nich szczegdlng sympatia. | nawet teraz, gdy rozporzgdzenie ma je w koncu
zalegalizowa¢, szczegdlnego entuzjazmu nie widac.

Na konferencji SYGNALIZACJA SWIETLNA 2016, ktéra w dniach 13-14 pazdziernika
odbyta sie w Krakowie, tego tematu nie mogto zabrakngc.

Poczawszy od réznego nazewnictwa (liczniki, wskazniki, wyswietlacze) az po rézny
wyglad. Takie problemy spotykaty dotychczas inzynierdw w zwigzku z urzadzeniami
odliczajgcymi czas, jaki pozostat do kohca wyswietlenia danego sygnatu sSwietlnego.
A to dopiero poczatek.

Jesli chodzi o wyglad, to wyswietlacze mogg by¢ ulokowane w samodzielnej
komorze obok sygnalizatora, w komorze na samym sygnalizatorze, moze to byc¢
oddzielny znak o zmiennej tresci lub liczba moze by¢ wyswietlana w komorze
innego sygnatu.

Rdzne moga by¢ pojemnosci wyswietlacza: od 1 do nawet 3 cyfr. Najczestsze
uzywane kolory cyfr to zielony i czerwony, ale zdarzaty sie tez inne, niezwigzane z
barwami sygnalizacji swietlnej.

Do zastosowania wyswietlacza musi by¢ znany czas trwania danej fazy sygnatu
(sygnalizacja statoczasowa). Kazda zmiana w tym zakresie jest niepozadana, np.
przyznanie priorytetu komunikacji miejskiej. Nie ma tez mozliwosci zastosowania
takich licznikéw w fazach, ktére moga trwac przez bardzo dtugi czas (np. zmiane
sygnatu powoduje dopiero pieszy na kierunku poprzecznym).
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- Nie sg znane badania wskazujgce, czy wptyw licznikdw czasu na rozruch kolumny
pojazddw, a zatem na przepustowos¢, jest bardziej korzystny niz straty wynikajgce z
niedostosowania czasu trwania faz do aktualnej sytuacji na skrzyzowaniu - wyjasnit
Tomasz Krukowicz z Wydziatu Transportu Politechniki Warszawskiej.

Inzynierowie ruchu nie maja tez symbolu na zaznaczanie takiego licznika w
projektach, nie ma okreslonych zasad rozmieszczania tych urzgdzen, w ktérych
grupach sygnatowych powinny by¢ stosowane, jak je rozmieszczac na konstrukgji
wsporczej i ile ich stosowac w grupie sygnalizatoréw. A przede wszystkim nie ma
kryteriow, na ktérych skrzyzowaniach mozna w ogéle stosowac liczniki.

Brakuje tez badan z zakresu psychologii transportu: jak uczestnicy ruchu zachowujg
sie podczas obserwacji licznika czasu.

- Niektérzy jako rozwigzanie na pewne problemy stosujg wygaszanie licznika przed
kohcem odliczania, natomiast nie ma badah, wskazujgcych na to, kiedy ten
wyswietlacz powinien by¢ wygaszony i jaki to ma wptyw na zachowania kierujgcych
- powiedziat Tomasz Krukowicz.

Kolejny techniczny problem to ustalenie, jakie urzadzenie powinno nadzorowac
licznik i na jakich zasadach. Czy nadzé6r powinien by¢ dwuprocesorowy, tak jak w
przypadku sygnatéw swietinych? - Wydaje sie, ze w przypadku urzgdzenia
odpowiedzialnego za bezpieczenstwo ruchu drogowego nalezatoby utrzymac taki
sam standard - zaznaczyt Krukowicz. - Co zrobi¢, jezeli nie mamy komunikacji
miedzy sterownikiem i wyswietlaczem, jezeli wyswietlacz nie reaguje na polecenia
sterownika lub gdy wystepuje brak lub nadmiar Swiecagcych segmentéw? Czy
nalezatoby wtedy wtgczy¢ sygnalizacje w tryb pracy ostrzegawczej? Czy wytgczy¢
zasilanie wszystkich wyswietlaczy? Czy raczej projektowac instalacje tak, aby
odtgczac pojedyncze wyswietlacze, zeby pozostate mogty w tym czasie dziatac¢?

Zdaniem prelegenta kierowcy, ktorzy przejezdzaja przez skrzyzowanie z licznikami,
przyspieszajg w koncowym etapie sygnatu zezwalajgcego, co zwykle wigze sie z
przekraczaniem dozwolonej predkosci i wjazd na poczatku sygnatu czerwonego
(sygnat zotty trwa jedynie 3 sekundy).

Kierowca, widzac sygnalizator i licznik, ma wiecej danych do przetworzenia, a im
wiecej bodzcéw tym wieksze rozproszenie i mniejsze skupienie na drodze. Poza tym,
uczestnicy ruchu powinni zdawac sobie sprawe, ze licznik to tylko urzgdzenie
pomocnicze i nie jest rwnowazny sygnalizacji swietlnej.

Moga sie réwniez zdarzy¢ sytuacje, ze sygnat zielony bedzie nieco krétszy niz
wyswietlana na liczniku wartos¢. Wtedy wystepuje problem gwattownego
hamowania.

W 2014 roku Zarzad Drég Miejskich w Grudzigdzu przeprowadzit badania na
skrzyzowaniach z licznikami, gdzie zaobserwowano zwiekszenie predkosci oraz
liczby przejazdéw na czerwonym $wietle*. Politechnika Slgska zaobserwowata
natomiast zwiekszenie liczby pieszych przechodzgcych przez jezdnie w kohcowej



http://www.phoca.cz/phocapdf

Problemy z licznikami czasu

Utworzono: czwartek, 20, pazdziernik 2016 10:41

fazie sygnatu czerwonego**,

Czesc¢ z tych problemoéw nowe rozporzadzenie rozwigze: wprowadzona zostanie
definicja, dopuszczalne barwy i wyglad. O innych kwestiach, takich jak gdzie i czy w
ogdle takie urzadzenia montowad, majg decydowac zarzadcy drég. Nowe przepisy
nie wprowadzajg tez obowigzku stosowania wyswietlaczy, a jedynie dopuszczaja
takg mozliwosc.

Celem stosowania wyswietlaczy ma by¢ poprawa ptynnosci ruchu i pozytywny
wptyw na technike jazdy kierowcéw. Trudno powiedziec, czy zostanie on osiggniety,
jesli nadal nie bedzie jednoznacznych wynikéw badan w tym zakresie.

llona Hatucha
(na podstawie wystapienia Tomasz Krukowicza z Politechniki Warszawskiej pt. ,Problemy zwigzane ze stosowaniem licznikéw
czasu w sygnalizacji swietlnej” podczas konferencji SYGNALIZACJA SWIETLNA, ktéra odbyta sie 13-14 paZdziernika w Krakowie)

* Raport z badania wptywu licznika czasu zamontowanego przy sygnalizatorze na
bezpieczenstwo ruchu drogowego (Informacja nr 82 Stowarzyszenia KLIR,
Grudziadz, listopad 2014, str. 57)

** "Warunki techniczne elementéw infrastruktury drogowej stosowanych w
organizacji ruchu na drogach" Tom I, Czes¢ IV Wyniki badan laboratoryjnych i
empirycznych w odniesieniu do proponowanych rozwigzanh, str. 652
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