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Powszechnie znane sg zalecenia
technologiczne, ktére zapewniajg odpowiednie wtasciwosci przeciwposlizgowe
nawierzchni: stosowanie nie przegrzanej MMA, o drobniejszym uziarnieniu, o
wiekszej zawartosci wolnych przestrzeni w warstwie zageszczonej i wiele innych. -
Wszyscy o tym wiedzg i potrafig wykonaé, tylko dlaczego nie wychodzi wtasciwy
wspotczynnik tarcia? Albo raczej, dlaczego nie wychodzi on nam w ostatnim czasie?
- zapytat Sebastian Witczak, dyrektor ds. technicznych, TPA Sp. z 0.0. podczas IV
Ogdlnopolskiego Forum Specjalistycznego NAWIERZCHNIE DROGOWE 2016.

Metody badawcze wtasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni rozwijajg sie od
okoto 80 lat. W Polsce juz przynajmniej od kilkunastu lat obowigzuje ta sama
metoda (SRT-3), zmieniajg sie jedynie opony badawcze. Ale wymagany
wspotczynnik tarcia zostat ostatnio znacznie podwyzszony.

- W 2015 roku, po nowelizacji rozporzgadzenia w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, wymagania
odbiorowe dla drég ekspresowych zostaty znaczgco podwyzszone o okoto 20 proc. -
powiedziat Witczak.

Po wykonaniu wielu badah na drogach o réznej nawierzchni okazato sie, ze
zdecydowana wiekszos¢ z nich (czasem wszystkie), nie spetnia wymaganh
odbiorowych dotyczgcych wspdétczynnika tarcia dla autostrad ptatnych w Polsce,
natomiast spetnia wymagania niemieckie.

- Pierwsze wyniki badan w 2016 roku z opong PIARC wyszty pozytywnie -
kontynuowat Witczak. - Tylko, ze te badania byty wykonane na SMA z posypka. A
jesli nie zdgzymy ich wykona¢ w terminie 4 do 8 tygodni po oddaniu drogi do
uzytkowania i posypka juz zejdzie, to 40 proc. wynikéw badan nie spetnia wymagan
odbiorowych.

Niestety w przypadku innych nawierzchni (AC 11 S, beton z odkrytym kruszywem)
sytuacja wyglada tak samo lub jeszcze gorzej - nawet do 100 proc. wynikdéw nie
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spetnia wymagan odbiorowych.

Prelegent przytoczyt dane historyczne: wyniki badan odbiorowych z 2007 i 2008
roku. Wéwczas 25 proc. badanych odcinkéw nie spetniato wymagah. Po przeliczeniu
na obecnie obowigzujgcy wspotczynnik, az 85 proc. zbadanych wtedy odcinkdw nie
spetnia wymaganh nowego rozporzadzenia.

Jeszcze gorzej wyglada sprawa, jesli badania sg wykonywane po kilku latach od
oddania drogi, a przeciez pomiary wykonuje sie nawet przed uptywem okresu
gwarancyjnego, czyli po 5-10 latach.

- Ustalony poziom wymagan przed uptywem okresu gwarancyjnego w Polsce bedzie
w wiekszosci przypadkéw niemozliwy do osiggniecia bez zastosowania zabiegu
poprawiajgcego szorstkos$¢ nawierzchni, co spowoduje wzrost kosztéw, ktéry nalezy
przewidziec na etapie sktadania oferty - podsumowat Sebastian Witczak. -
Wymagania odbiorowe, jak i wymagania przed uptywem okresu gwarancyjnego w
Niemczech sg znaczaco nizsze niz analogiczne wymagania w Polsce. Istnieje zatem
realna koniecznos¢ przeprowadzenia szerokiego programu badan, rowniez z
uzyciem alternatywnych metod pomiarowych.

Zdaniem Sebastiana Witczaka, zadne wspétczynniki przeliczeniowe na kolejne
stosowane w Polsce opony pomiarowe oraz wspoétczynniki poréwnawcze pomiedzy
réznymi metodami badawczymi stosowanymi w Polsce i w Niemczech, nie zastgpig
rzetelnego programu badawczego, ktérego celem powinno by¢ ustalenie realnego
poziomu wymagah odbiorowych i przed uptywem okresu gwarancyjnego, ktére
uwzgledniatyby rzeczywiste zuzycie nawierzchni oraz uwzglednienie czynnikéw
majgcych wptywa na wynik badania (temperatura nawierzchni, wody, zuzycie
opony, predkosc).

- Dzisiaj w Polsce nie mamy wspétczynnika tarcia, ale wspétczynnik wspétczynnika
przeliczony wspotczynnikiem - podkreslit Witczak. - Niedorzecznoscia jest, zeby
analogiczna droga w Niemczech, wykonana z tych samych materiatow, tg sama
technologig, czesto przez te sama firme, w Niemczech w 100 proc. spetniata
wymagania odbiorowe albo badania przed uptywem okresu gwarancyjnego, a ta
sama droga w Polsce w 100 proc. nie spetniata wymagan.

Przypomniat, ze w sprawie wymagan wpisanych w nowym rozporzgdzeniu byty
wysytane pisma z branzy. Niestety zaden z tych postulatéw nie zostat uwzgledniony
w nowym rozporzgdzeniu.

- Jesli cos jest w rozporzadzeniu, to GDDKIA nie moze w warunkach kontraktowych
zapisac, ze mozna to prawo naruszac - wyjasnit Jacek Bojarowicz, Generalny
Dyrektor DKIA. - To nie sg wytyczne Generalnego Dyrektora, gdzie mozemy ustala¢
jakies tolerancje.

Jacek Bojarowicz dodat, ze nie nalezy gloryfikowa¢ niemieckich badan, a najwiekszy
obecnie plac budowy w Europie znajduje sie w Polsce. GDDKIA ma tez ambicje, aby



http://www.phoca.cz/phocapdf

O wiasciwosciach przeciwposlizgowych nawierzchni

Utworzono: sroda, 07, grudzieh 2016 12:20

polskim kierowcom zapewni¢ wieksze bezpieczehstwo, przynajmniej pod wzgledem
szorstkosci, niz ma to miejsce w Niemczech. Przyznat, ze dotychczas byta luka
dotyczgca badan po okresie gwarancji. - Nie byto badan po stronie wykonawcoéw,
ani zamawiajgcych, jak nawierzchnia zuzywa sie pod wzgledem szorstkosci z
biegiem czasu - podkreslit Bojarowicz. - Chciatbym, zeby zostaty opracowane takie
nawierzchnie, ktére utrzymajg wysoki wskaznik szorstkosci jak najdtuzej. Nie
wykluczam, ze uruchomimy jakies pienigdze w kierunku badan, ale praktyka uczy,
ze najlepsze, innowacyjne rozwigzania wychodzg od wykonawcéw, ktérzy sa
bezposrednio zainteresowani tym, zeby nie doptacac. Lepszego motywatora nie ma.

Sebastian Witczak odpowiedziat, ze mimo nizszych wartosci wspétczynnika tarcia, to
jednak Niemcy majg nizszg wypadkowos$¢ na autostradach i drogach ekspresowych.
Ponadto, w najblizszym czasie wiecej drég bedzie budowanych w technologii
betonowej, a sposdb uszorstniania takiej nawierzchni (grooving) jest trudniejszy i
najczesciej wykonuje sie go po kilkudziesieciu latach uzytkowania. Tymczasem w
Polsce, bez tego zabiegu, betonowe drogi nie spetnig wymagan przed uptywem
okresu gwarancyjnego.

- Zaréwno Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad, jak i ministrowi,
zalezy na tym, aby wykonanie drég byto jak najlepsze pod wzgledem jakosci, a
przede wszystkim bezpieczehstwa - powiedziat Jerzy Grzesik z Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa. - Zmiana, ktéra nastapita w rozporzadzeniu byta
konsultowana na etapie uzgodnien miedzyresortowych, jak i konsultacji
publicznych. Nie byto zadnego wniosku w zakresie zmiany wspoétczynnika tarcia. Nie
oznacza to jednak, ze temat jest zamkniety, poniewaz kazdy wniosek jaki wptynie
do ministerstwa wraz z uzasadnieniem, bedzie rozpatrzony.

Reprezentanci wykonawcow twierdza z kolei, ze ich pisma w sprawie wspotczynnika
tarcia, wraz z uzasadnieniem ekspertéw, nie znalazty odzwierciedlenia w
przepisach. A opierajg sie nie tylko na doswiadczeniach niemieckich, ale takze
austriackich, szwajcarskich i wielu innych panstw, w ktérych prawo dopuszcza
odchylenia od wartosci, od ktérych ewentualnie nalicza sie potracenia.

- My jako Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa tez zgtaszaliSmy uwagi i
dotyczyty one réznych elementéw, nie tylko szorstkosci - powiedziata Barbara
Dzieciuchowicz, prezes OIGD. - Nie chciatabym, zeby to utozsamiac z tym, ze jedna
czy dwie firmy maija jakis interes wynikajacy z tego, ze cos Zle zrobity.

Barbara Dzieciuchowicz przypomniata jeszcze, ze jest przygotowywana nowelizacja
ustawy o drogach publicznych, w ktérej proponuje sie, aby minister wtasciwy ds.
transportu mogt rekomendowac innym zarzagdcom okreslone rozwigzania, m.in.
dotyczace techniki i technologii. Tym wazniejsze wydaje sie utworzenie przy
ministrze komitetu ds. techniki, ktéry bedzie czuwat nad powstawaniem takich
dokumentéw i wydawat rekomendacje. To powinno zmniejszy¢ liczbe podobnych
nieporozumien.

llona Hatucha
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(na podstawie wystgpien i dyskusji podczas Krakowskich Dni Nawierzchni, ktére odbyty sie w dniach 23-25 listopada 2016)
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