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ChorZOW|e zastosowa’f mini ronda jako metode popraW|aJaca bezpieczehstwo ruchu
drogowego. Sprawdzajac przyjetg metode dokonano poréwnania mini ronda z
wyspg srodkowg wyniesiong (brukowang) i eksperymentalnego mini ronda z wyspa
srodkowg wykonang za pomocg oznakowania poziomego grubowarstwowego.
Zastosowane rozwigzania majg swoje wady i zalety, ponadto istotnym aspektem
wdrazania nietypowych rozwigzan komunikacyjnych jest spoteczna ich akceptacja.

Jedng z najwazniejszych cech opisujgcych uktad drogowy w przestrzeni miast jest
duza gestos¢ miejsc krzyzowania sie kierunkéw ruchu pojazdéw, czyli skrzyzowan
ulic. Ze wzgledu na swdj charakter sg one czestym miejscem wystepowania zdarzen
drogowych. Sa réwniez Zzrédtem ograniczen przepustowosci ciggdédw ulic, co
przektada sie na sprawnos¢ miejskiego uktadu komunikacyjnego.

W przypadku skrzyzowan o bardzo duzym i w miare rwnomiernym obcigzeniu
wlotéw sensownym rozwigzaniem jest zastosowanie sygnalizacji Swietlnej do
sterowania ruchem pojazdéw i pieszych. Dodatkowe mozliwosci stwarza
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej akomodacyjnej, ktéra dostosowuje sie do
warunkdéw ruchu, a w okresach pozaszczytowych jej funkcjonowanie nie powoduje
bezsensownej straty czasu w oczekiwaniu na sygnat zielony, gdy na pozostatych
wlotach nie ma pojazdéw.

Doskonale sprawdzajgcym sie rozwigzaniem sterowania ruchem na skrzyzowaniach
w warunkach miejskich sg mate ronda. Poza bezsprzeczng poprawg bezpieczenstwa
ruchu na skrzyzowaniach (redukcja punktéw kolizji z 32 do 8), mate ronda skuteczne
uspokajajg ruch drogowy i dziatajg przez catg dobe jak dobrze zaprogramowana
sygnalizacja akomodacyjna (bez koniecznosci ponoszenia kosztéw eksploatacji
sygnalizacji). Ich wadg jest czesto wysoki koszt przebudowy istniejgcego
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skrzyzowania, zwtaszcza koszt przebudowy infrastruktury podziemnej. Decyzja o
przebudowie tradycyjnego skrzyzowania na mate rondo musi by¢ oczywiscie
poprzedzona szczegdtowg analizg uwzgledniajgcg m.in. rozktad i wielkos¢ natezenia
ruchu na wlotach, strukture rodzajowga pojazdéw, odlegtos¢ od sgsiednich
skrzyzowan itp. Budowa matego ronda np. zbyt blisko innego skrzyzowania przy
jednoczesnym duzym udziale samochodéw ciezarowych na ktéryms z wlotéw moze
skutecznie sparalizowac ruch na tym rondzie.

Poza opisanymi wyzej przypadkami rozwigzah sterowania ruchem na
skrzyzowaniach ulic uktadu podstawowego - gdzie natezenie ruchu jest duze lub
bardzo duze - w miastach wystepuje znaczna ilos¢ skrzyzowan na ulicach uktadu
uzupetniajgcego (ulice dojazdowe, osiedlowe, wewnatrz dzielnicowe). Krzyzujace sie
ulice majg zazwyczaj bardzo podobne przekroje, przenosza podobne potoki ruchu,
majg podobne znaczenie komunikacyjne. W przypadku, gdy podporzgdkowanie na
danym ciggu ulicznym na kolejnych skrzyzowaniach ulega zmianie okazuje sie, ze
mimo poprawnego oznakowania pionowego i poziomego kierowcy wymuszajg
pierwszenstwo, co zazwyczaj skutkuje groznymi wypadkami (fot. 1).

Skrzyzowania tego typu nie kwalifikujg sie do budowy sygnalizacji Swietlnej, a ich
geometria i okoliczna zwarta zabudowa zazwyczaj uniemozliwiajg przebudowe na
mate rondo. W tego typu przypadkach dobrym rozwigzaniem moze okazac sie mini
rondo, czyli rondo o Srednicy zewnetrznej od 14 m do 22 m z wyspa przejezdna.
Srednica $rodkowej wyspy przejezdnej okreslona w rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.) zawiera sie w przedziale od 3 do 5 m,
natomiast wytyczne projektowania skrzyzowan (cz. Il, ronda, GDDP 2001) podaja
wielkosci z zakresu 4 - 10 m. W warunkach rzeczywistych sprawdzajg sie wielkosci
srodkowej wyspy przejezdnej okreslone w wytycznych, bowiem rondo o Srednicy
zewnetrznej 22 m i wyspie przejezdnej o srednicy 5 m praktycznie przestaje
spetniac¢ funkcje uspokojenia ruchu (szerokos$¢ pasa ruchu na obwiedni wynosi 8,5 m
| przejazd przez takie rondo na wprost nie wymaga zmiany toru jazdy).

Dlaczego mini rondo?

Mini ronda od lat stosowane sg w wielu krajach Europy jako skuteczny srodek
poprawy bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu drogowego zaréwno na drogach
dojazdowych i osiedlowych, jak i na drogach zbiorczych. W Polsce mini ronda wcigz
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nalezg do rzadkosci. Zarzadcy drég czesto boja sie ,eksperymentowania”, a
kierowcy nie za bardzo rozumieja funkcje srodkowej wyspy przejezdnej. Czesto w
komentarzach poddawane w watpliwos¢ sg tego typu rozwigzania, bo przeciez
autobusy i samochody ciezarowe nie mieszcza sie na rondzie i jezdzg po wyspie.
Tymczasem mini ronda majg bardzo wiele zalet:

1. poprawiaja bezpieczenstwo ruchu redukujac czterokrotnie ilos¢ punktéw
kolizji na tradycyjnym, czterowylotowym skrzyzowaniu,

2. powodujg uspokojenie ruchu, co jest szczegodlnie pozadane na drogach
osiedlowych i dojazdowych,

3. nie stanowig utrudnienia dla komunikacji zbiorowej lub dla ewentualnych
przejazdow pojazddéw ciezarowych,

4. mozna je zastosowac na skrzyzowaniach, na ktérych brak miejsca wyklucza
budowe matego ronda,

5. koszty budowy mini ronda sg kilkukrotnie nizsze od kosztéw budowy matego
ronda lub budowy sygnalizacji swietlnej.

Jest rzeczg oczywistg, ze mini rondo nie jest rozwigzaniem uniwersalnym i przed
podjeciem decyzji o0 zmianie organizacji ruchu na skrzyzowaniu na mini rondo
nalezy uwzglednic kilka czynnikéw, tj.:

1. stopien i rwnomiernos¢ obcigzenia wlotéw - przy bardzo duzym natezeniu
ruchu lub dominujgcej jednej relacji przebudowa skrzyzowania na mini rondo
moze nie mie¢ wptywu na poprawe sytuacji ruchowej,

2. wielkos¢ udziatu w strukturze ruchu pojazdéw ciezarowych i autobuséw -
zbyt duzy udziat pojazdéw o znacznych ciezarze i gabarytach moze
powodowac szybkg degradacje przejezdnej wyspy srodkowej wykonywanej
najczesciej z kostki granitowej,

3. rzeczywiste predkosci rozwijane na ulicach dolotowych - brak czynnikdéw
wymuszajgcych zmniejszenie predkosci przed skrzyzowaniem moze
powodowac trudnosci w ,,postrzeganiu” mini ronda i wymuszanie
pierwszehstwa oraz przejazdy przez wyspe na wprost,

4. geometrie ulic dolotowych w planie i profilu - mini rondo powinno by¢
dobrze widoczne z kazdego kierunku i nie powinno by¢ wykonywane na
skrzyzowaniach ze znacznym pochyleniem.

Doswiadczenia chorzowskie w stosowaniu mini rond

Prowadzac analize uktadu drogowego miasta pod katem poprawy bezpieczehstwa
ruchu drogowego oraz pod kgtem poprawy przepustowosci stwierdzono, ze poza
skrzyzowaniami ulic uktadu zasadniczego (na ktérych w wiekszosci ruch kierowany
jest sygnalizacja swietlng) w miescie wystepuje wiele innych skrzyzowan
problemowych na ulicach o0 mniejszym znaczeniu komunikacyjnym.

Skrzyzowania te mozna podzieli¢ na dwie grupy:

1. skrzyzowania, na ktérych jedynie w godzinach szczytu komunikacyjnego
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dochodzi do znacznego spietrzenia kolejki pojazdéw w relacjach
podporzadkowanych. Skrzyzowania te nie kwalifikujg sie do wprowadzenia
sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji swietlnej, a ich lokalizacja w
zwartej zabudowie miejskiej nie pozwalata na przebudowe na mate rondo,

2. skrzyzowania, na ktérych nie wystepuje zbyt duze natezenie ruchu, mimo to
dochodzi na nich do wielu kolizji wynikajacych z wymuszenia pierwszehstwa
i nadmiernej predkosci samochodéw na drodze z pierwszenstwem,;
skrzyzowania te réwniez nie kwalifikujg sie do przebudowy na mate rondo ze
wzgledu na brak miejsca, a niewielkie natezenie ruchu nie uzasadnia
budowy sygnalizacji Swietlnej.

Po szczegétowej analizie uktadu geometrycznego i warunkéw ruchowych
postanowiono wprowadzi¢ na niektérych tego typu skrzyzowaniach zasade ruchu
okreznego z wykorzystaniem mini ronda. Pierwsze mini rondo na terenie Chorzowa
zostato wykonane w ramach modernizacji odcinka ulicy Gateczki, gdzie obok innych
elementdéw uspokojenia ruchu (ztamanie osi jezdni, azyle dla pieszych, powierzchnie
wyniesione) jedno ze skrzyzowah przebudowano na mini rondo. Dokonano tego na
skrzyzowaniu tréjwlotowym typu ,, T” 0 znacznym udziale relacji lewoskretnych na
wlotach. Srednica zewnetrzna ronda ma 20 m, za$ $rednica przejezdnej wyspy
centralnej - 8 m. Wyspe centralng wykonano z kostki brukowej granitowej z
zastosowaniem kraweznika kamiennego. Maksymalne wyniesienie wyspy centralnej
wynosi 10 cm. Dla podkreslenia obrysu wyspy zastosowano szklane najezdniowe
elementy odblaskowe (fot. 2).

Budowa mini ronda pozwolita na osiggniecie zaktadanego celu, czyli uspokojenia
ruchu na kierunku majgcym do tej pory pierwszehstwo przejazdu oraz spowodowata
znaczne utatwienie wtgczenia sie do ruchu pojazdom z wlotu do tej pory
podporzadkowanego. Wsréd wielu pozytywnych opinii na temat zrealizowanej
modernizacji pojawiaty sie takze gtosy, kwestionujgce wielkos¢ ronda i przejezdnos¢
wyspy. Mozna byto ustysze¢ wéwczas nastepujgce zadania: ,,co to za rondo, ze
autobus sie nie miesci i musi jezdzi¢ po wyspie” albo , kierowcy nie jadg po obwiedni
ronda, ale na wprost przez wyspe i wcale nie zwalniajg”. Niektérzy kierowcy wrecz
twierdzili, ze ,,nie bardzo wiadomo, czy to jest rondo, bo wyspy nie widac tak, jak na
normalnym matym rondzie”.

Po wybudowaniu mini ronda, w trakcie prowadzonych obserwacji zachowan
kierowcéw, stwierdzono, ze istotnie niewielki odsetek kierowcéw przejezdzat przez
rondo na wprost lub prawie na wprost, nie przejmujgc sie istnieniem wyspy
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centralnej i oznakowaniem pionowym o ruchu okreznym. Okazato sie, ze kierujacy
pojazdami niecatkiem stosujacy sie do ruchu to gtéwnie mtodzi ludzie, dla ktérych
wyniesiona wyspa centralna byta raczej atrakcjg niz przeszkoda. Podobnie
zachowywali sie takséwkarze i rézni przedstawiciele handlowi, ktérzy czesto stosuja
wtasny styl jazdy po miescie.
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