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Po przeprowadzeniu remontu
kolejnej ulicy w Chorzowie narodzit sie pomyst, aby na jednym ze skrzyzowah
zastosowac mini rondo w ,,wersji angielskiej”, czyli z biatg malowang wyspa
centralng. Rozwigzanie takie nie jest zupetnie sprzeczne z obowigzujgcymi w Polsce
wytycznymi projektowania mini rond, w ktérych ktadzie sie nacisk przede wszystkim
na kontrastowos$¢ wyspy w stosunku do nawierzchni jezdni ronda. Wydaje sie, ze
biaty kolor wyspy na czarnym tle nawierzchni bitumicznej jest bardzo kontrastowy.

Eksperyment chorzowski - malowane mini rondo

Za wyborem takiego rozwigzania przemawiaty nastepujgce argumenty:

1. na skrzyzowaniu dominujgca jest relacja w lewo (z ulicy podporzadkowanej) i
kolizyjna - na wprost (z pierwszehstwem przejazdu),

2. wyremontowanie nawierzchni jezdni przylegtych ulic spowodowato wzrost
predkosci rzeczywistej w relacji na wprost i tym samym wzrost zagrozenia
wypadkowego,

3. $cista zabudowa wokét ronda oraz ograniczenia finansowe wykluczaty budowe
matego ronda czy tez budowe sygnalizacji Swietlnej,

4. wprowadzenie ruchu okreznego z wyspg centralng malowang byto mozliwe do
realizacji w zasadzie od zaraz, bez utrudnien w ruchu zwigzanych z budowa wyspy
wyniesionej (objazdy dla komunikacji zbiorowej, zmiana lokalizacji przystankow,
objazdy dla ruchu ciezarowego itd.),

5. mini rondo ,malowane” okazato sie okoto trzykrotnie tafisze od mini ronda z
brukowang wyspa centralna.

Przyjmujgc takie rozwigzanie dokonano szczegotowej analizy wad i zalet
zastosowania wyspy malowanej zamiast uzycia popularnej wyspy wyniesionej
(wykonanej z kostki brukowej). Zasadniczym celem zastosowania wyniesionej
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wyspy brukowanej na mini rondzie jest - poza wyznaczeniem toru ruchu okreznego
- zniechecenie kierowcéw samochoddéw osobowych do przejezdzania ronda na
wprost. Biorgc pod uwage fakt, ze wyniesienie wyspy na mini rondzie w najwyzszym
punkcie nie moze przekroczy¢ 12 cm - stopien zniechecenia w efekcie i tak zalezy
od woli i zdyscyplinowania kierowcéw, co mozna byto zaobserwowac na typowym
mini rondzie opisanym wczesnie;.

Wyniesione wyspy na mini rondach budowane s najczesciej z szarej kostki
kamiennej obudowanej kamiennym kraweznikiem. Wybdr takiego materiatu
uwarunkowany jest przede wszystkim uzyskaniem odpowiedniej wytrzymatosci
wyspy przy czestych jej najazdach przez pojazdy ciezarowe. Wyspy muszg by¢
wykonane wyjgtkowo starannie, gdyz kota pojazdéw ciezarowych przy skrecaniu
powodujg czesto wyrywanie kostki brukowej z wyspy. Ponadto wyspy z szarej kostki
sg stabo widoczne, szczegdlnie w warunkach nocnych. Z tego tez wzgledu na
pierwszym mini rondzie w Chorzowie - mimo dobrego oswietlenia ulicznego -
zastosowano dodatkowo szklane najezdniowe elementy odblaskowe wokot
wyniesionej wyspy.

Nie podlega dyskusji fakt, ze wyspa malowana w mniejszym stopniu niz wyspa
wyniesiona zniecheca do przejazdu przez rondo na wprost, a jej ,,skutecznos¢”
zalezy w duzej mierze od zdyscyplinowania kierowcow. Nalezy jednak pamietad, ze
zasade przejazdu przez skrzyzowanie okresla oznakowanie pionowe (w tym
przypadku znak A-7 ,ustap pierwszenstwa przejazdu” i znak C-12 ,,ruch okrezny”).
Z kolei oznakowanie poziome jest jedynie uzupetnieniem zasady ruchu okreznego,
wskazujgcym tor jazdy, podobnie jak linie prowadzace, czy kanalizujgce ruch na
tradycyjnych skrzyzowaniach. Malowane wyspy na mini rondzie sg stosunkowo
dobrze widoczne, ich wyznaczenie nie wymaga naruszania nawierzchni jezdni i nie
zaktéca warunkow odwodnienia ulicznego na skrzyzowaniu.

Eksperymentalne mini rondo wykonane zostato w technologii grubowarstwowej,

strukturalnej, dodatkowo oznakowano wyspe po obwiedni

szklanymi najezdniowymi elementami odblaskowymi, co znacznie poprawito
czytelnos¢ wyspy w nocy. Na pasie ruchu mini ronda zostaty naniesione strzafki,
wskazujgce kierunek jazdy po rondzie (wzorem rozwigzah angielskich). Nadto
oznakowano tez wyspy najazdowe na wlotach - w takim zakresie, w jakim pozwalata
na to szerokos¢ jezdni (fot. 3).

Po wprowadzeniu nowej organizacji ruchu i zakohczeniu malowania wyspy na mini
rondzie natychmiast przeprowadzono obserwacje zachowah kierowcéw.
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Zdecydowana wiekszos¢ kierowcow (tj. ok. 80%) ,,0d zaraz” prawidtowo
przejezdzata przez skrzyzowanie, paru kierowcéw byto zaskoczonych rozwigzaniem
(co objawiato sie dtuzszym postojem przed wjazdem na skrzyzowanie), a niewielka
czesc kierowcédw (ok. 10%) nie przejmowata sie zasadg ruchu okreznego i
przejezdzata po namalowanej wyspie. Te ostatnig grupe - podobnie jak w przypadku
poprzedniego ronda - stanowili przede wszystkim ludzie mtodzi, badz
przedstawiciele handlowi. Przeprowadzone obserwacje pozwolity wysnu¢ wniosek,
ze sposbéb wykonania przejezdnej wyspy centralnej na mini rondzie nie wptywa w
spos6b znaczacy na liczbe niezdyscyplinowanych kierowcéw samochodéw
osobowych upraszczajacych sobie przejazd przez mini rondo. Natomiast
zastosowanie wyspy malowanej (zamiast brukowanej) istotnie obniza koszty i
upraszcza zamiane kolizyjnego skrzyzowania czterowlotowego na duzo
bezpieczniejsze mini rondo.

Mini rondo skutecznie uspokaja ruch i poprawia bezpieczenstwo

Kolejne mini rondo na terenie Chorzowa wybudowano na skrzyzowaniu drég
lokalnych, gdzie mimo niezbyt duzego natezenia ruchu czesto dochodzito do kolizji i
wypadkéw. Pomimo poprawnego i czytelnego oznakowania skrzyzowania (dobrze
widoczne znaki B-20, linia bezwarunkowego zatrzymania P-12) kierowcy
poruszajacy sie drogg podporzgdkowang wymuszali pierwszenstwo. Ttumaczyli sie
nieuwagq, gdyz poruszali sie ulicg, ktéra na poprzednich skrzyzowaniach miata
pierwszenstwo przejazdu. Dodatkowym problemem byty czeste przypadki
przekraczania dozwolonej predkosci przez kierowcdéw poruszajgcych sie ulica z
pierwszenstwem przejazdu.

Po analizie warunkéw ruchowych i geometrycznych podjeto decyzje o przebudowie
skrzyzowania na mini ronda o Srednicy zewnetrznej 15 m i Srodkowej wyspie
przejezdnej o Srednicy 5 m. Koszt przebudowy byt niewielki, gdyz obejmowat
jedynie wybudowanie wyniesionej wybrukowanej wyspy srodkowej i wykonanie
oznakowania poziomego (fot. 4).

Przebudowa skrzyzowania przyniosta nastepujgce efekty:
1. poprawita czytelnos¢ skrzyzowania,



images/stories/ir_brd/mini_ronda_dla_bezpieczenstwa_czii/f4.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Mini ronda dla bezpieczehstwa i uspokojenia ruchu cz. Il

Utworzono: czwartek, 14, styczei 2010 08:56

2. poprawita bezpieczehstwo ruchu - obecnie szczegdlng uwage musi zachowac
kazdy kierujgcy zblizajacy sie do skrzyzowania,

3. wyniesiona, wybrukowana wyspa srodkowa wymusita spowolnienie ruchu na
drodze majgcej do czasu przebudowy pierwszehstwo przejazdu (dodatkowo w
odlegtosci ok. 100 m wybudowano wyniesione przejscie dla pieszych).

Mini rondo wybrano réwniez jako optymalne rozwigzanie
przy przebudowie skrzyzowania ulic typu T z nietypowym katem wlotéw i
dominujgcga jednga z relacji. Zastosowanie mini ronda umozliwito - dysponujgc
niewielkim terenem - przebudowanie skrzyzowania tak, aby osiggna¢ usprawnienie
obstugi wlotéw przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu (fot. 5).

»Edukacyjna” rola mediow

Polska wcigz zajmuje jedno z pierwszych niechlubnych miejsc w statystyce
wypadkoéw w Europie. W dziataniach podejmowanych w celu poprawy
bezpieczehstwa ruchu na polskich drogach trudno nie zwréci¢ uwagi na pewien
paradoks. Z jednej strony poszukuje sie efektywnych rozwigzan poprawiajgcych
bezpieczehstwo ruchu, sprawdzonych i stosowanych w krajach o niskim
wspotczynniku wypadkowosci, z drugiej zas strony - stosunkowo niewiele robi sie,
by te rozwigzania zastosowac i upowszechni¢ w Polsce. Trzeba przyzna¢, ze w
naszym kraju wszelkie nowosci w zakresie inzynierii ruchu przyjmujg sie dosy¢
opornie.

Przyktadem moze by¢ historia matych rond. Pierwsze mate ronda wybudowane w
Rybniku wywotaty ostra krytyke zaréwno kierowcéw, jak i mediéw, tacznie z
postulatem odebrania uprawnien projektantowi. Nie pomagaty argumenty, ze we
Francji mate ronda funkcjonujg od wielu lat i wydatnie wptywajg na poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniach. Podobne reakcje
towarzyszyty pierwszym prébom wprowadzania na polskich drogach elementéw
uspokojenia ruchu, tj. azyli, szykan czy wyniesionych przej$¢. Z punktu widzenia
przecietnego kierowcy wszystko, co utrudnia ruch na drodze lub wymaga
zmniejszenia predkosci, jest odbierane negatywnie. | tutaj powinna otwierad sie
przestrzen dla edukacyjnej roli mediéw.
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Na przyktadzie chorzowskiego eksperymentu z malowanym mini rondem mamy
podstawy twierdzi¢, ze wprowadzajgc nowe rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu
nie do kohca mozna liczy¢ na pomoc mediéw w ich propagowaniu, a nawet na
obiektywng i merytoryczng ich ocene.

Reakcja mediéw na malowane mini rondo w Chorzowie sprowadzata sie zasadniczo
do o$mieszenia rozwigzania bez préby dotarcia do istoty wprowadzonej zmiany
organizacji ruchu. Co gorsza - manipulowano faktami pokazujgc np. autobus
przejezdzajacy przez wyspe srodkowg z komentarzem, ze rondo jest za mate. Mimo
usilnych starah z naszej strony nie zamieszczono ani jednej (!) merytorycznej
wypowiedzi na temat zasad funkcjonowania mini ronda. Ekspertami w reportazach i
felietonach byli natomiast przypadkowi przechodnie lub panie handlujgce na
pobliskim targowisku krytykujgcy , dziwne” rondo. | chyba nadal nic sie nie zmienito
w tej sferze, mimo ze mini rondo sprawdza sie doskonale - od dwdch lat nie byto
tam powaznych kolizji, a rondo dwukrotnie bez wiekszych probleméw przejeto ruch
objazdowy o bardzo duzym natezeniu (przed przebudowa tworzyty sie tam
kilkusetmetrowe zatory).

)k

Liczne programy poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego zaktadaja zmniejszenie
liczby wypadkdw, jednak arsenat dopuszczonych prawem srodkéw umozliwiajgcych
zarzadcom drdg osiggniecie tego celu jest niezwykle skromny. Srodki uspokojenia
ruchu, takie jak np. mini ronda, szykany, wyniesione przejscia dla pieszych lub
wyniesione skrzyzowania, ztamania osi jezdni itp. (poza waskim srodowiskiem oséb
zajmujacych sie srodkami poprawy bezpieczehstwa ruchu drogowego) sg mato
znane i propagowane. Obserwujac polskie drogi mozna odnies¢ wrazenie, ze
jedynym powszechnie stosowanym rozwigzaniem, wymuszajgcym ograniczenia
predkosci, sg progi zwalniajgce, ktore zresztg majg coraz wiecej przeciwnikéw wsrod
mieszkancéw posesji sasiadujgcych z nimi.

Przyktady rozwigzah zagranicznych wcigz stanowig jedynie ciekawostke, a zarzadcy
drég ze wzgledu na brak jednoznacznych i spdjnych zapisdw w zatgcznikach do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. (w sprawie szczeg6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach) raczej
obawiaja sie eksperymentowania na tym polu.
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Miejski Zarzad Ulic i Mostéw w Chorzowie

Application of the mini-roundabout as a method of improving safety and
traffic calming on the example of the city of Chorz6wSummary.
The subject of our interest are experiences of Roads and Bridges Maintenance
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Management for Urban Areas in Chorzéw in dealing with mini-roundabouts as a
method of improving the traffic safety. The authors of the article thoroughly
describes the mini-roundabouts with the paved raised traffic island in comparison to
experimental mini-roundabouts with horizontal multilayered marks. The paper
considers good and bad examples of mini-roundabouts and provides an insight into
the public problems with introducing the new untypical transport solutions.

Anwendung des Mini-Kreisverkehrs als Methode zur Verbesserung der
Sicherheit und Beruhigung des StraBenverkehrs am Beispiel der Stadt
Chorzéw

Zusammenfasasung

In der Veroffentlichung des Stadtischen StraBen- und Briickenamtes in Chorzéw
wurden die Erfahrungen nach der Einfuhrung des Mini-Kreisverkehrs als einer
Methode zur Erhohung der Sicherheit im Strallenverkehr besprochen. Ein Mini-
Kreisverkehr mit einer erhdhten gepflasterten Insel wurde mit einem Mini-
Kreisverkehr mit einer Mittelinsel, ausgefuhrt mithilfe einer horizontalen
dickschichtigen Markierung, verglichen. Die Veroffentlichung befasst sich mit der
Beschreibung von Vor- und Nachteilen der angewendeten Losungen und lenkt die
Aufmerksamkeit auf die aus der EinfUhrung von untypischen Verkehrslosungen
auftretenden gesellschaftlichen Problemen.
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