Budowa drdg nie rozwigzuje probleméw transportowych
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- W miastach istnieje bardzo Sciste
powigzanie miedzy transportem miejskim i indywidualnym - powiedziat dr hab. inz.
Andrzej Szarata, prof. Politechniki Krakowskiej. - Jezeli wybudujemy tramwaj, to
spodziewamy sie, ze pojawig sie nowi pasazerowie. Jezeli wybudujemy nowg ulice,
to tam sie pojawig samochody. Problem polega na tym, ze jak wybudujemy droge,
to bedziemy mieli duzo wiecej chetnych do korzystania z niej niz z nowego
tramwaju. Wynika to z wygody i pewnego przyzwyczajenia.

Problem jest jeszcze bardziej ztozony. Kierowcy, ktérzy nie chcac sta¢ w korkach
przesigda sie na tramwaj, nie spowodujg, ze zattoczenie sie zmniejszy. Jesli przez
kilka dni ruch na tym odcinku bedzie mniejszy, to pojawig sie tam inni kierowcy,
ktérzy wczesniej jezdzili, np. mniejszymi, lokalnymi trasami. | tak w kotko.

Dla transportowcéw nieistotne sg wskazniki produktu (ile kilometréw drég czy linii
tramwajowych wybudowano), ale to czy ktos i w jakim wymiarze bedzie z nich
korzystac.

- Chcemy poprawi¢ dostepnos¢ dla mieszkahcéw - powiedziat prof. Andrzej Szarata.
- Oczekujemy, ze po wybudowaniu linii tramwajowej, obwodnicy czy ulicy,
mieszkancom bedzie sie lepiej podrézowato. To jest truizm, ale nie ma tego w
raportach konczgcych wszystkie projekty, bo nie zwraca sie na to uwagi i nie jest
proste do udowodnienia.

Prelegent podat przyktad Wroctawia, w ktérym po oddaniu obwodnicy i usunieciu
ruchu tranzytowego z miasta, wcale nie zmniejszyty sie korki.

- Wszystkie przyktady na Swiecie pokazuja, ze im bardziej inwestujemy w
infrastrukture drogowg, tym wiecej sie pojawi na niej samochoddéw - wyjasnit prof.
Szarata. - Nie ma miasta, w ktérym problemy transportowe rozwigzano budowa
nowych odcinkéw drogowych.
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Zawezanie przekroju drogowego, zamykanie dla ruchu zmotoryzowanego powoduje
ogromne protesty spoteczne i sg trudnymi decyzjami politycznymi. Ale raz podjete,
prawie zawsze przynosza pozytywne efekty. Jesli polityka miejska bedzie
faworyzowad kierowcéw, tzn. jazda autem bedzie wcigz wygodniejsza i szybsza,
inwestowanie w transport zbiorowy nie przyniesie rezultatu.

- Ocena inwestycji nie moze konczy¢ sie wraz z przecieciem wstegi, co chetnie
czynig decydenci - powiedziat dr hab. Krzysztof Grzelec z Politechniki Gdanhskiej. -
Trzeba wzig¢ pod uwage, ze infrastrukturg, ktorg wybudujemy, trzeba zarzadzac i to
w efektywny sposéb. Trzeba organizowac transport i oferowac przewozy, ktére
spetnia¢ bedg okreslone wymagania klientow. Tylko wéwczas jest szansa, ze
zatozone wskazniki rezultatu zostang osiggniete.

Liczy sie wiec nie tylko budowa infrastruktury i zakup nowego taboru, ale takze
modernizacja i jej utrzymanie, zarzgdzanie ruchem (priorytet dla transportu
zbiorowego jako cel, a nie efekt uboczny inteligentnych systeméw transportowych),
refundacja ulg czy doptaty do ustug nierentownych.

- To czas podrézy jest najistotniejszym czynnikiem wyboru Ssrodka transportu -
podkreslit prof. Grzelec.

- Mocno watpliwy jest wptyw nowego taboru na decyzje pasazeréw - dodat dr Michat
Wolanski z SGH. - Nowy tabor poprawia postrzeganie komunikacji miejskiej.
Sprawia, ze ludzie sg bardziej zadowoleni. Natomiast nie spowoduje, ze zrezygnujg z
jazdy wtasnymi samochodami.

Najwazniejsza jest oferta przewozowa, a wiec to, aby autobusy kursowaty czesciej, a
przede wszystkim szybciej. Problemem jest atrakcyjnos¢ polityczna takich
rozwigzah. Politycy lubig przecina¢ wstegi, a trudno to zrobi¢ na rozkfadzie jazdy,
jesli autobus zaczyna jezdzi¢ co 10, a nie co 15 minut. Jesli wyda sie miliony na
nowoczesny tabor, to pdzniej najczesciej braknie tysiecy na lepsza oferte
przewozowg czy niskie ceny biletéw. Tym samym inwestycja nie zostanie w petni
wykorzystana.

llona Hatucha
(na podstawie informacji z seminarium CUPT , Ewaluacja - obowigzek czy istotny element wzmacniania jakosci interwencji
publicznych”)
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