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Drogi miejskie sg szczegdlnym
elementem zagospodarowania terenu majacym niebagatelny wptyw na
funkcjonowanie miasta. Od rozwigzah komunikacyjnych zalezy zycie gospodarcze,
edukacyjne, rekreacyjne miasta. Niebagatelng role odgrywa tu dostosowanie
gtéwnych tras komunikacyjnych do potrzeb mieszkahcéw. Szczegdlne znaczenie ma
zrozumiate i logiczne oznakowanie, czy zapewnienie odpowiedniej widocznosci.

Istotne jest tez uwzglednianie mozliwej dezorientacji kierowcéw niebedacych
mieszkancami, a wiec nieznajacych specyfiki poszczegdlnych tras komunikacyjnych
danego miasta. Mimo duzego wysitku wktadanego przez administratoréw,
projektantéw i wykonawcéw w utatwienie orientacji kierowcdéw, zdarzajg sie jednak
sytuacje swoistej niedoskonatosci, na ktére nalezy zwréci¢ uwage i o nich
dyskutowad, aby wyeliminowad ich powtarzanie.

Widocznosé

Dostepnos¢ miejsc parkingowych jest miarg dbatosci o mieszkahcéw miasta. Oprécz
parkingdw naziemnych buduje sie takze parkingi podziemne, ktére niestety sg
kosztowne. W celu zminimalizowania kosztéw budowy parkingéw wykorzystuje sie
do parkowania czes$¢ chodnikéw i zielehcéw. W tym celu wykonuje sie nawierzchnie
azurowyq. Lokalizacja miejsc parkingowych w takich warunkach oczywiscie
usprawnia parkowanie, jednak w przypadku lokalizacji w bezposrednim sgsiedztwie
skrzyzowania moze doprowadzi¢ do znacznego

ograniczenia widocznosci. Przyktad takiego ograniczenia pokazano na fot. 1.
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polskich warunkach problem barier ograniczajgcych widocznos¢ na drogach
miejskich ujawnia sie przede wszystkim na trasach dwujezdniowych z barierg
srodkowg w pasie rozdziatu oraz na wszystkich drogach na dojazdach do obiektéw
mostowych. Maty promien tuku poziomego w prawo oraz wystepowanie tuku
pionowego wypukiego moze spowodowac znaczne ograniczenie widocznosci na
dojezdzie do obiektu mostowego. Wéwczas jezeli nie mozna skorygowac osi i
niwelety drogi powinno sie poszerzy¢ pobocze, aby bariere odsung¢ na
wystarczajgcg odlegtosc¢ od krawedzi jezdni, a tym samym zwiekszy¢ pole
widocznosci.

Zaskakujaca organizacja ruchu na wlocie skrzyzowania

Przebieg paséw ruchu w warunkach skrzyzowan miejskich jest dostosowany do
aktualnego obcigzenia poszczegdlnych relacji i zazwyczaj jest zdefiniowany przez
oznakowanie poziome i pionowe. Oznakowanie dodatkowych paséw na
jednokierunkowych jezdniach wielopasowych jest typowe i mozna je zrealizowa¢ na
podstawie instrukcji o znakach i sygnatach na drogach.

Niekiedy jednak pas do skretu jest tworzony na przedtuzeniu istniejgcego pasa do
jazdy na wprost. W takim przypadku pozgdane jest jednoznaczne oznakowanie
takiej organizacji ruchu. Najlepiej jesli zostanie utworzony klin w postaci powierzchni
wytgczonej z ruchu. Innym rozwigzaniem jest zakohczenie pasa do jazdy na wprost
linig krawedziowg wykonang ze skosem. Spotyka sie jednak inne rozwigzania
(mylace). Przyktad niespdéjnego oznakowania podano na fot. 4.

Fot. 3, 4. Zaskakujgca zmiana przeznaczenia paséw ruchu
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Nieprostoliniowy przebieg paséw ruchu na skrzyzowaniu

W Polsce przyjeto zasade, ze na skrzyzowaniu linie prowadzace rozmieszcza sie w
zasadzie dla gtéwnych strumieni ruchu. W przypadku duzej powierzchni
skrzyzowania i nieprostoliniowego przebiegu pasow przez ,tarcze” skrzyzowania
moze dochodzi¢ do mylenia pasdéw ruchu i zajezdzania drogi przez
niezorientowanych kierowcéw (fot. 5). W dos¢ prosty sposéb mozna temu zapobiec
wykonujgc oznakowanie jak w krajach skandynawskich, tj. za pomoca krétkich linii
namalowanych na liniach prowadzgcych paséw gtéwnych (fot. 5). Oznakowanie to w
znacznym stopniu poprawia rozpoznawalnosc przebiegu pasa, a jednoczesnie nie
wywotuje dezorientacji u poruszajacych sie pasami gtéwnymi.

R

Fot. 5. yk’rady nieczytelnego (a) i czytelnego (b) oznkowania
przebiegu paséw ruchu na kierunkach gtéwnych i podrzednych
Rozpoznawalnos¢ najwazniejszych znakow

Ptaskie tarcze znakdéw drogowych majg te wade, ze sg stabo widoczne dla
kierowcéw dojezdzajgcych poprzecznie do skrzyzowania. Zdarzajg sie sytuacje, ze
niemozliwy jest skret w prawo w ulice, poniewaz jest ona jednokierunkowa. Co
prawda kierowca powinien wczesniej dostrzec znak zakazujacy skretu w prawo, ale
przeciez zawsze jest ustawiany znak zakazujacy wjazdu (B-2). W wydaniu , ptaskim”
moze on byc¢ stabo widoczny, natomiast w wersji wypuktej jest dobrze widoczny z
boku (fot. 6). Znaki wypukte stosuje sie miedzy innymi w Norwegii. Ten pomyst
chyba warto przenies¢ réwniez na polskie ulice.
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Podsumowanie

Bezpieczenstwo i sprawnosc¢ ruchu miejskiego w znacznym stopniu zaleza od
warunkéw stworzonych kierowcom przez drogowcéw. W obecnej rzeczywistosci
przesyconej nadmiarem informacji docierajacej do kierowcy bardzo istotne jest, aby
magt on z przestrzeni wyselekcjonowac szybko i zrozumiale te, ktére sg istotne dla
bezpiecznego prowadzenia samochodu. Nalezy wiec zadbac o wtasciwe (widoczne,
zrozumiate) przekazywanie informacji wzrokowej kierowcy, pozyskiwanej gtdwnie
dzieki koncentrowaniu wzroku

i uwagi na elementach odniesienia wzrokowego, jakimi sg oznakowanie i elementy
wyposazenia drogi.

dr inz. Lestaw Bichajto
Politechnika Rzeszowska
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