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o Na przestrzeni lat zmieniato sie
podejscie i postrzeganie transportu publicznego. Kiedys Margaret Thatcher
twierdzita, ze , 0soba, ktéra w wieku 26 lat jezdzi autobusem moze mieé poczucie
zyciowej porazki”. Pézniej Gustavo Petro jako prezydent Bogoty, moéwit, ze
.rozwiniety kraj to nie taki, w ktérym biedni majg samochody, ale taki, gdzie bogaci
korzystaja z transportu miejskiego”. Chodzi zaréwno o zuzycie energii, jak i zajecie
coraz cenniejszej przestrzeni publicznej.

W Europie autobusy sg nadal najpopularniejszym srodkiem transportu zbiorowego.
Niestety wiele z nich to pojazdy spalinowe o normach Euro 3 albo i starszych, wiec
priorytetem jest ich wymiana na nowe, bardziej ekologiczne. Nie inaczej jest w
Polsce.

Inwestycje w zakresie transportu publicznego byty w Polsce prowadzone od dawna,
jednak znaczacy ich wzrost nastgpit po wstapieniu do Unii Europejskiej. Oczekiwania
mieszkancéw co do dostepnosci i jakosci transportu publicznego sg coraz wieksze.

- Najbardziej znanym, flagowym projektem w Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju jest e-bus, koordynowany przez Polski Fundusz Rozwoju - powiedziata
Konstancja Piotrowska z Ministerstwa Rozwoju, zastepca w Departamencie Strategii
Rozwoju. - Bedzie on dotyczyt wsparcia produkcji zaawansowanych technologicznie
autobuséw elektrycznych w Polsce. Inne, podobne projekty dotyczg czystego
transportu oraz elektrycznych samochodéw.

- W Ministerstwie Energii przygotowaliSmy pakiet na rzecz czystego transportu, na
ktéry sktadajg sie trzy dokumenty: Plan Rozwoju Elektromobilnosci, Krajowe Ramy
Infrastruktury oraz Fundusz Niskoemisyjnego Transportu - dodat Piotr Zareba z
Ministerstwa Energii, kierownik projektu e-mobility. - Wyobrazamy sobie, ze
elektromobilnos¢ to proces, ktéry bedzie przebiegat w kilku fazach. Pierwsza to
praca regulacyjna i w zakresie ram finansowych.

Obecne uregulowania prawne nie sprzyjajg rozwojowi infrastruktury koniecznej dla
elektromobilnosci. Problemem jest budowa stacji tadowania, nieuregulowana w
Prawie budowlanym, czy sprzedaz energii z takiej stacji. Kolejnym problemem, z
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ktérym musi zmierzy(¢ sie rzad jest zapewnienie finansowania.

- To, co widzimy jako duzy problem to kwestia odpowiedzialnosci za infrastrukture i
baterie - powiedziat Piotr Zareba. - Mamy wyzwanie technologiczne, poniewaz
autobusy nie s dopracowane pod katem potrzeb samorzaddéw: nie gwarantuja
odpowiedniego zasiegu albo szybkos$ci tadowania - powiedziat Piotr Zareba. -
Program e-bus ma odpowiedzie¢ na to wyzwanie. Jest tez aspekt finansowy. Te
autobusy dzisiaj sg za drogie, wiec potrzebne jest wsparcie publiczne, aby
samorzady mogty je kupic.

Trzecia kwestia, to kto ma wzig¢ na siebie ciezar rozwoju nowej technologii?
Producenci, samorzady, spotki energetyczne?

- Chcemy stworzy¢ mechanizm wspotpracy dla tych wszystkich podmiotdéw, ale nie
konsultacyjny, tylko realny finansowy, ktéry wymusi wspétprace, ale ze wszystkich
w duzej mierze zdejmie ryzyko - dodat Zareba. Ryzyko, ktérego zadna ze stron nie
chce podja¢ z uwagi na niebagatelne koszty.

Przyktadowo, we Wroctawiu miata by¢ uruchomiona linia autobuséw elektrycznych
na jedno z osiedli. Poczatkowo deklaracje producentéw byty satysfakcjonujgce: dosc
niska cena autobuséw (ok. 1,5 min zt za sztuke), duzy zasieg (200-350 km) i niskie
zuzycie enerqgii.

Natomiast, kiedy ogtoszono dialog techniczny, producenci zaproponowali juz
zupetnie inne warunki: wyzsze ceny za autobus, duzo nizszy zasieg i wyzsze zuzycie
energii, dtugi czas realizacji zamdéwienia i niskg zywotnos¢ akumulatoréw. - Taka
jest rzeczywista odpowiedz rynku, kiedy trzeba ponies¢ konsekwencje finansowe
ztozenia oferty - podsumowat Wojciech Adamski, wiceprezydent Wroctawia. -
Faktyczna cena 12-metrowego autobusu to co najmniej 2,5 min zt. Cena 1 zestawu
akumulatoréw to 600 tys. zt, a ich zywotnos$¢ wynosi od 2 do 3 lat.

Dla poréwnania, cena autobusu z normga silnika Euro 6 wynosi ok. 1 min
(12-metrowego) lub 1,5 min (18-metrowego), a ich zywotnos¢ wynosi ok. 20 lat.

Wojciech Tulibacki, prezes zarzgdu MPK w Poznaniu stwierdzit, ze Polska, gonigc
zachodnig Europe, prébuje oming¢ pewien etap, a mianowicie: juz chce kupowac
autobusy elektryczne i hybrydowe, ale jeszcze nie przekonata mieszkahcéw do
korzystania z transportu publicznego zamiast wtasnych samochodéw.

Poznah nie inwestuje zatem jeszcze w elektromobilnos¢, a skupia sie na rozwoju
komunikacji publicznej. Kregostupem komunikacji w Poznaniu jest tramwaj, a
autobusy petnia role uzupetniajgca. Do tego dochodzi jeszcze kolej metropolitalna.
Chodzi o efekt jaki osiggnie sie po powiekszeniu i poprawie jakosci oferty
przewozowej jako catosci, a nie punktowe dziatania jak elektryczne autobusy w
centrum miasta. - Jesli nie bedziemy miec¢ dtugofalowej polityki miasta i pahstwa, to
naprawde mozemy nie osiggngc¢ tych efektéw, ktérych oczekujemy - podsumowat
Tulibacki.
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Podobne plany ma Trdjmiasto, ktére rozwija sie trolejbuséw (okoto 30 proc. rynku
przewozowego). Planowana jest budowa elektrowni fotowoltaicznej, czy
wprowadzenie pojazdéw hybrydowych (trolejbus z baterig).

Marek Ustrobinski, zastepca prezydenta Rzeszowa, réwniez potwierdzit, ze celem
jak na razie powinno by¢ przejscie mieszkahcéw z samochodéw do autobuséw. W
Rzeszowie skupiono sie na poprawie dostepu do centrum i zapewnienie
efektywnego transportu wewngtrz miasta, a takze zwiekszenie punktualnosci,
bezpieczehstwa i poprawe komfortu. Za unijne dofinansowanie zmodernizowano
uktad drogowy, zakupiono nowy tabor i wdrozono system ITS z priorytetem dla
autobuséw. Rzeszéw nie odwraca sie jednak od elektromobilnosci i chce uruchomicé
linie autobuséw elektrycznych w centrum. Od dituzszego czasu planowane jest tez
wprowadzenie transportu szynowego - monorail.

Przedstawiciele miejskich przedsiebiorstw komunikacyjnych zgodnie twierdzg, ze
dopodki autobus elektryczny bedzie kosztowat 2-3 razy wiecej niz spalinowy, nie
mozna nastawiac sie na elektromobilng rewolucje. Jeszcze nas na to nie stac.
Dlatego gtéwnym celem jest doprowadzenie do tego, aby pojazdy elektryczne byty,
nawet nie tansze, ale chociaz o podobnych cenach jak spalinowe.

llona Hatucha
(na podstawie informacji z seminarium CUPT o elektromobilnosci i niskoemisyjnych autobusach)
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