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Samochody osobowe w miastach
petnig coraz wiekszg role transportowg, co powoduje, ze z roku na rok warunki
ruchu sie pogarszajg, a ulice sg coraz bardziej zakorkowane. Powdd? Wskaznik
motoryzacji w Polsce w latach 80. wynosit ok. 100 samochoddéw na tysigc
mieszkahcéw, dzis jest to powyzej 500 na tysigc mieszkahcéw. Wzrost jest
ogromny, a ukfad transportowy nie jest w stanie sie do niego dostosowac.
Samochody sa tez coraz tansze, dostepniejsze, wygodniejsze i bezpieczniejsze.
JestesSmy tez coraz bardziej przyzwyczajeni do korzystania z nich, gtéwnie z powodu
wygody takiego sposobu podrézowania.

- W Krakowie w 2013 roku ponad 1/3 podrézy (34%) byta wykonywana samochodem
osobowym - powiedziat dr hab. inz. Andrzej Szarata, prof. PK. - W Warszawie jest to
32%, a w Gdanhsku ponad 40%.

To oznacza kilkaset tysiecy przejazdéw kazdego dnia. Wigzg sie z tym rosnace
oczekiwania mieszkancéw co do rozwoju infrastruktury drogowej.

- Jak mamy dwa pasy ruchu zakorkowane, to zrébmy trzeci. Jak sg korki na
skrzyzowaniach, to budujmy estakady - ttumaczyt prof. Szarata. - Oczywiscie, to tak
nie dziata. Jesli dobudujemy kolejny element infrastruktury, tam réwniez pojawig sie
samochody. | tak bez konca.

Badania przeprowadzone w 2016 roku w Gdansku wykazaty, ze 45% mieszkancow
uwaza, ze remedium na korki to rozbudowa uktadu drogowego.

- Dlatego problemem jest nie tylko to, ze samochodéw jest tak duzo, ale takze to, co
sie dzieje w gtowach ich uzytkownikéw - podkreslit prof. Andrzej Szarata. -
Oczekujemy, ze uda sie w jaki$ sposéb przekonac ludzi do tego, zeby z samochodu
zrezygnowali, ale jest to bardzo trudne.

Miasta bardzo sie starajg, aby wyrzuci¢ ze srédmies¢ samochody. Wszystko po to,
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aby ograniczy¢ ich dominujgca role. Stosuja metode kija i marchewki: z jednej
strony budujg parkingi P&R, ciggi piesze, sciezki rowerowe, poprawiajg jakos¢
transportu zbiorowego, a z drugiej likwidujg miejsca parkingowe lub wprowadzajg za
nie optaty.

Z doswiadczen wynika, ze budowa nowej infrastruktury nie poprawi, a
paradoksalnie moze nawet pogorszy¢ warunki ruchu w miescie. Stato sie tak po
wybudowaniu zachodniej obwodnicy Wroctawia. Zostata ona oddana w 2011 roku i
zgodnie z oczekiwaniami wyprowadzita ruch tranzytowy za miasto. Mimo to, zgodnie
z raportem Deloitte/Targeo, Wroctaw z roku na rok byt coraz bardziej zakorkowany,
aby w 2014 roku zajg¢ pod tym wzgledem niechlubne pierwsze miejsce w Polsce.
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- Takich przyktaddbw mozna
mnozy¢, jesli rozbuduje sie infrastrukture drogowa, a niczego nie zmieni sie w
samym centrum - wyjasnit prof. Szarata. - Jednak te dziatania sg bardzo trudne i
opér spoteczny jest zdecydowany. Jezeli dzieje sie cos$, co bedzie ,uderzato” w
kierowcéw, natychmiast odbija sie to szerokim echem w mediach, pojawiajg sie
grupy obroncéw ,starego porzadku” absolutnie przekonanych do swoich racji.

Dziato sie tak np. w Krakowie, kiedy na ul. Kalwaryjskiej odseparowano tramwaje i
ograniczono liczbe miejsc parkingowych Ilub kiedy na pierwszej obwodnicy
wprowadzono ruch jednokierunkowy.

- W krajach Europy zachodniej dajg sobie z tym rade troche inaczej - dodat prof.
Szarata. - Po pierwsze wprowadzajg optaty za wjazd do miasta, czego my, ze
wzgledéw formalnych nie mozemy robi¢. Pienigdze, ktdére wptywajg z optat sa
przeznaczane na rozwoj transportu zbiorowego.

Kiedy w Londynie wprowadzono optaty za wjazd do centrum miasta, ruch zmniejszyt
sie 0 25%. W Sztokholmie, po wprowadzeniu optaty, udato sie ograniczy¢ ruch o
okoto 20%. Ale przyktady sg nie tylko pozytywne. W Edynburgu wtadze chciaty
wprowadzi¢ podobne rozwigzanie, jednak mieszkancy =zaskarzyli je do Sadu
Najwyzszego. Zrezygnowano, mimo poniesionych juz wczesniej naktadéw.
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- W Polsce nie mamy mozliwosci wprowadzenia takiego rozwigzania ze wzgledu na
brak regulacji prawnych - podsumowat prof. Szarata. - Istnieje tez duzy opor
spoteczny, co jest naturalne, bo we wszystkich miastach dziato sie to samo.

Jednak gdyby mozna byto to zrobi¢, rezultat nie bytby wcale jednoznacznie
pozytywny. Profesor Szarata przygotowat symulacje, zgodnie z ktérg po
wprowadzeniu optat w centrum, ruch w pozostatej czesci miasta wzrdstby o 2500
pojazdokilometréw w ciggu godziny. Jest to spowodowane tym, ze czes¢ kierowcéw
omijataby centrum miasta, aby unikna¢ optaty, a w konsekwencji ich podréz
wydtuzytaby sie. W Scistym centrum natomiast ta wartos¢ spadta o 1300
pojazdokilometréw.

- Mniej wiecej 60% ruchu przecina centrum miasta, nie jest to miejsce docelowe
podrézy - wyjasnit prof. Szarata. - Jesli wprowadzimy optate, kierowcy przeniosg sie
na inne drogi. Jesli tu bedzie mniej samochoddw, to gdzie indziej bedzie wiecej.

Jeszcze jednym narzedziem, ktore mozna wykorzystywac w polityce transportowej
jest optata za parkowanie w centrum miasta. Istniejg tu jednak trzy ograniczenia:
wysokos¢ optaty, ktérg reguluje ustawa, wymagania zwigzane z oznakowaniem
pionowym i poziomym oraz niemoznos¢ pobierania optaty w weekendy. Te
wszystkie elementy powodujg, ze strefa ptatnego parkowania jest nieefektywna i
niewydajna.

- Istotnym elementem tak naprawde jest to, co mamy w gtowie, czyli nasze
przyzwyczajenia. Swiadomos$¢, ktérag maja mieszkancy o wptywie samochodéw na
otoczenie jest ciggle dosy¢ niska - podsumowat prof. Szarata. - Podejmowane
dziatania muszg by¢ tez kompleksowe. Jesli dwa pasy ruchu sg zakorkowane, to
dobudowa trzeciego problemu nie rozwigze, ale chowanie gtowy w piasek tez nie.
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