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Planowane zmiany w przepisach
dotyczacych pracy kierowcéw w Europie wcigz budzg sprzeciw Polski i branzy
transportowej. Zdaniem przedsiebiorcéw czesc¢ regulacji jest nie do zrealizowania, a
inne mogg w efekcie zaszkodzi¢ polskiej gospodarce.

- Regulacje dotyczgce pakietu mobilnosci i pracownikéw delegowanych, ktére
zostaty nam zakomunikowane, oczywiscie nie w ostatecznej wersji, powodujg duzg
niepewnosc¢ i brak mozliwosci zaplanowania strategii dziatania na przysztos¢ - mowi
agencji informacyjnej Newseria Biznes Jan Zatubski, prezes firmy logistycznej ZET
Transport. - Na pewno wigze sie to z o wiele wiekszymi kosztami w zakresie
administracji, z koniecznoscia raportowania réznego rodzaju regulacji w
poszczegdblnych krajach, ktére wedtug obecnego stanu wiedzy wydajg sie totalnie
nie do spetnienia.

Komisja Europejska zaproponowata pod koniec maja wprowadzenie regulacji, ktére
w efekcie zmniejszg konkurencyjnos¢ polskich firm transportowych, bedacych
znaczacym graczem w branzy miedzynarodowych przewozéw na Starym
Kontynencie. Ztozg sie one na tzw. pakiet mobilnosci. Zaktada on m.in. koniecznos¢
ptacenia kierowcom przynajmniej pensji minimalnej kraju, w ktérym aktualnie
przebywa, o ile spedza na jego terenie wiecej niz trzy dni w miesigcu. To nie tylko
wyzsze koszty, lecz takze koniecznos¢ gruntownej znajomosci przepisdw w réznych
krajach.

- Najbardziej niekorzystny czy wrecz niemozliwy do spetnienia dzi$ element, to
koniecznos¢ ptacenia sktadki na ubezpieczenie spoteczne od pracownika w kraju
przyjmujgcym - mowi Zatubski. - Jak bedzie to zdefiniowane w Niemczech, Austrii,
we Francji, we wszystkich krajach, ktére sg inicjatorem takiego a nie innego
uregulowania, tego jeszcze nie wiemy, to dzis jest najbardziej niekorzystny i
kosztowy element, ktéry nam zagraza.
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Dodaje, ze wedtug projektu po trzech dniach pracownik miatby podlegac¢ pod
regulacje kabotazowe (kabotaz to transport miedzy krajami trzecimi bagdz wewnatrz
jednego kraju) i po okresie 12, 18 czy 24 miesiecy wszystkie sktadki na
ubezpieczenie spoteczne bedg musiaty by¢ odprowadzane do kraju przyjmujacego.

- Wydaje sie, ze jezeli te regulacje wejdg w takim ksztatcie, to moze sie okazac, ze
dla niektérych operacji w tancuchu logistycznym czy w kwestii przeptywu masy
towarowej, wygodniejsze i prostsze bedzie wykonywanie tych operacji na
niemieckich, a nie polskich tablicach rejestracyjnych, w zwigzku z tym bedziemy
zmuszeni do zaktadania oddziatéw czy spétek zaleznych w poszczegdlnych krajach,
co bytoby niekorzystne z punktu widzenia intereséw gospodarczych Polski -
wyjasnia prezes ZET Transport.

Wedtug Gtéwnego Urzedu Statystycznego polskie firmy transportu drogowego
wykonaty w ubiegtym roku prace przewozowa 303,6 min tonokilometréw, a to wynik
0 11,2 proc. wyzszy niz rok wczesniej. Szacuje sie, ze branza transportowa generuje
nawet 10 proc. polskiego PKB. Dlatego Polska stanowczo sprzeciwia sie projektowi
zainicjowanemu przez kraje starej UE, a zwtaszcza Francje i Niemcy. Na poczatku
grudnia podczas spotkania w Brukseli polskie stanowisko poparto trzynascie innych
panstw, w tym takze Hiszpania, Portugalia, Wielka Brytania czy Irlandia. Ostateczny
ksztatt przepisdbw ma by¢ znany w ciggu roku od ogtoszenia wstepnych zatozen,
czyli do konca maja 2018 roku.

- Oczywiscie oprécz tych elementéw, ktére spotykajg nas w korelacji z przepisami
UE, mamy tez problemy branzowe na wtasnym podwdrku - brak ludzi do pracy, brak
kierowcow, brak systemu szkolenia, niejednoznaczng sytuacje prawng w zakresie
wydawania pozwolen Al dla kierowcéw spoza UE, w tym przypadku kierowcéw
ukrainskich czy biatoruskich - wylicza problemy przedsiebiorcéw Zatubski. - To
wszystko stwarza sytuacje totalnej niepewnosci.
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