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Na rondzie Romana Dmowskiego
bedzie mozna przejs¢ przez Aleje Jerozolimskie i Marszatkowska bez schodzenia do
podziemi. Naziemne przejscia dla pieszych utatwig tez dojscie do przystankéw
tramwajowych, a przejazdy rowerowe pomogg cyklistom przejecha¢ przez to
skrzyzowanie.

Dzi$ na rondzie Dmowskiego sg tylko przejscia podziemne - kiedy$s symbol
nowoczesnosci, dzi$ zmora pieszych, oséb starszych, rodzicéw z wézkami, osdéb o
ograniczonej mobilnosci, pasazeréw komunikacji miejskiej. Dlatego wtadze miasta
zdecydowaty, ze bedg tu takze przejscia naziemne. - Naziemne przejscia zrobimy
tak, aby unikng¢ kosztownych i duzych przebudéw - méwi Renata Kaznowska,
zastepca prezydenta m.st. Warszawy. - W ten sposdéb to miejsce stanie sie
przyjazniejsze dla mieszkahcéw juz w przysztym roku. W perspektywie kilku lat
planujemy natomiast kompleksowg przemiane ulicy Marszatkowskiej i Alegj
Jerozolimskich.

Czytelniejsza organizacja ruchu

Przygotowanie koncepcji przejs¢ poprzedzity badania ruchu. Badacze policzyli nie
tylko liczbe samochoddéw przejezdzajacych przez rondo (byto az 30 punktéw
pomiarowych), ale réwniez pieszych i rowerzystéw, w tym takze rowerzystéw
przeprowadzajgcych rowery przejsciami podziemnymi. | tak, np. w godzinach
szczytu porannego przez rondo przejezdza ponad 7 tys. samochoddéw na godzine, a
popotudniowego ok. 6,6 tys. Imponujgce sa liczby méwigce o ruchu pieszych - rano
przechodzi tamtedy ponad 14 tys. oséb na godzine, a po potudniu prawie 22 tys. -
to tyle, ilu mieszkancéw jest w dzielnicy Wesota. Projektanci zrobili takze rozeznanie
w planach instalacji podziemnych, wtasnosci gruntéw itp.

Koncepcja zaktada, ze przy rondzie R. Dmowskiego beda cztery przejscia naziemne:
- przez ul. Marszatkowska po pdétnocnej stronie, za ul. Widok. Zaplanowany jest tu
takze przejazd rowerowy i odcinek drogi rowerowej do ul. Widok (z kontraruchem
rowerowym) oraz rowerowe potgczenie do ul. Poznahskiej. Konieczna przebudowa to
przesuniecie zewnetrznych krawedzi jezdni do osi ul. Marszatkowskiej poprzez
zwezenie nadmiernie szerokiego pasa autobusowego. Efektem bedzie takze

1/2


images/galeria-edroga/Inzynieria-ruchu/znaki/zebra-crossing-1242780_960_720.jpg
http://www.phoca.cz/phocapdf

Warszawa: rondo Dmowskiego z przejsciami

Utworzono: czwartek, 04, styczei 2018 10:08

czytelniejszy uktad paséw ruchu.

- przez ul. Marszatkowska po potudniowej stronie, na wysokosci ul. Nowogrodzkie;j.
Rowerzysci bedg mogli tu przejechad¢ przez ul. Marszatkowskg wzdtuz ul.
Nowogrodzkiej (z kontraruchem rowerowym). Potrzebna bedzie zmiana organizacji
ruchu od skrzyzowania z ul. Zurawig - skrécenie wydzielonych paséw do skretéw.

- przez Aleje Jerozolimskie, po wschodniej stronie, na wysokosci ul. Parkingowej.
Projektanci nie wrysowali tam przejazdu rowerowego bo nie taczytby sie on siecia
drég rowerowych (ale zostawiajg tam rezerwe terenu na przysztosc). Tu konieczna
bedzie korekta pasa do skretu w lewo (wschdd-potudnie) oraz skrdcenie zatoki

autobusowe;.
- przez Aleje Jerozolimskie po zachodniej stronie na wysokosci ul. Poznanhskiej. Jest
tu takze przejazd rowerowy i droga rowerowa faczaca ul. Poznanskg (z

kontraruchem rowerowym) z Widok. Tu do wykonania bedzie wiecej - trzeba
przesung¢ krawedzie obydwu jezdni: tej w kierunku Ochoty na pétnoc (skutkiem
bedzie takze wyprostowanie zatoki autobusowej i uporzgdkowanie paséw ruchu), a
w strone Pragi na potudnie.

Przejscia z azylami

Wszystkie przejscia bedg miaty szerokos¢ ok. 8 m i azyle pomiedzy jezdniami. Do
kazdego z nich przedtuzone zostang przystanki tramwajowe (wszystkie beda miaty
po ok. 66 m, czyli tyle ile potrzebujg dwa tramwaje), a wejsScie na nie utatwig
pasazerom tagodne rampy. Oczywiscie przy przejsciach bedzie sygnalizacja swietlna
podtgczona do Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem, a czas ,zielonego”
bedzie na tyle dtugi, aby piesi mogli przejs¢ przez obydwie jezdnie bez
zatrzymywania sie. Zdaniem projektantow nowe przejscia nie pogorszg ruchu
tramwajéw (pozostanie priorytet) ani samochodéw, bo ZSZR bedzie odpowiednio
sterowat programami sygnalizacji swietlnej na dtuzszych odcinkach ulic. Szerokosc
ani liczba paséw ruchu nie zmienig sie. Ponadto prognozy méwia, ze do 2020 r.
zmniejszy sie liczba samochoddw przejezdzajgcych przez rondo o ok. 12 proc.

Kolejnym krokiem bedzie teraz zamoéwienie potrzebnej dokumentacji, a nastepnie
przebudowa w terenie. Prace projektowe rozpoczna sie w tym roku, a przejscia beda
gotowe w 2019 r.
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