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Warszawskie drogi sg coraz
bezpieczniejsze - z roku na rok liczba ofiar wypadkéw drogowych maleje. W 2017
roku byto ich mniej o ponad jedna pigtg niz rok wczesniej. Konsekwentnie
wprowadzane zmiany na miejskich ulicach przynosza efekty.

Zmiany w organizacji ruchu, nowe oswietlenie ulic, doswietlanie przejs¢ dla
pieszych, budowa azyli, sygnalizacje swietlne, poprawa widocznosci dla pieszych i
kierowcéw - to najwazniejsze dziatania miejskich drogowcéw. Z roku na rok
warszawiacy mogg sie czu¢ na ulicach coraz bezpieczniej. Liczba wypadkéw i ofiar
systematycznie spada - co roku o kilka-kilkanascie procent.

Warszawa sie wyrdznia

Przez caty ubiegty rok, wedtug wstepnych danych, na drogach zgineto 45 oséb - o
13 mniej niz rok wczesniej, to spadek o 22 proc. - To o 45 oséb za duzo, kazda
Smierc to olbrzymia tragedia, dlatego konsekwentnie dgzymy do ,wizji zero” - mowi
Hanna Gronkiewicz-Waltz, Prezydent m.st. Warszawy. - Chcemy doprowadzi¢ do
sytuacji gdy na warszawskich ulicach nikt nie straci zycia. W ciggu pieciu lat liczba
ofiar wypadkéw spadta o blisko 40 proc. Warszawa wyrdéznia sie na tle Mazowsza i
catego kraju wyjatkowo niskim wskaznikiem liczby wypadkdéw i ofiar na 1 min
mieszkancéw. W 2017 roku wyniést on zaledwie 26, co oznacza ze byt 3-krotnie
nizszy niz srednia dla catej Polski i ponad 4 razy nizszy niz srednia dla wojewddztwa
mazowieckiego. Takze na tle catej Unii Europejskiej stolica wypada bardzo dobrze -
wskaznik niemal 2-krotnie nizszy niz unijna srednia (50 ofiar na milion
mieszkancéw). Wyraznie spada liczba tragicznych wypadkéw na przejsciach dla
pieszych. W 2017 r. podczas przechodzenia po ,zebrze” zgineto 14 pieszych, czyli o
ponad 20 proc. mniej nizw 2016 r. i az o potowe mniej niz jeszcze piec lat temu.

Audyt przejsc dla pieszych
Warszawscy drogowcy do spraw bezpieczenstwa najstabiej chronionych uczestnikéw
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ruchu podchodzg kompleksowo. Kazda wprowadzana organizacja ruchu jest
analizowana pod katem bezpieczenstwa. Od dwodch lat prowadzony jest audyt
przejs¢ dla pieszych - do dzis objat on 1999 ,zebr” w siedmiu dzielnicach. W tym
roku bedzie to 1126 przejs¢. Wtasnie zostat ogtoszony przetarg na takie badania w
kolejnych pieciu dzielnicach - na Bemowie, Pradze-Pétnoc, w Wawrze, we Wtochach i
na Zoliborzu. Audytorzy oceniajg przej$cia wedtug 30 réznych kryteriéw i wydaja
rekomendacje, ktére sg podstawg do dziatah naprawczych. Wsréd
zaobserwowanych probleméw dominuje ograniczenie widocznosci przez nielegalnie
parkujgce samochody - ten problem dotyka az 40 proc. zbadanych przejs¢. Dlatego
co roku Zarzad Drég Miejskich ustawia kilka tysiecy stupkéw blokujacych
parkowanie - dzieki temu piesi mogg wczesniej zauwazy¢ zblizajgcy sie samochdd a
kierowcy nie sg zaskakiwani nagle pojawiajagcymi sie zza stojacych pojazdéw
pieszymi.

Drugim waznym problemem jest oswietlenie - w 2017 r. doSwietlono 342 przejscia
dla pieszych, w 2018 r. planowane jest doswietlenie kolejnych 350 ,zebr”.
Niebezpieczne przejscia sg réwniez wyposazane w azyle, wyniesienia, progi
zwalniajgce czy sygnalizacje Swietlna.

Aktywna ,zebra” utatwia przejscie

W zesztym roku drogowcy zrobili 20 tzw. aktywnych przejs¢ dla pieszych i
sprawdzili, czy to ,dziata”. Ostrzegajg one kierowcdw o zblizaniu sie pieszego do
pasOw. Jest to mozliwe dzieki zastosowaniu specjalnego systemu wykrywania
ztozonego z kilku, zsynchronizowanych ze sobg elementéw - czujnikow ruchu,
punktowych elementéw odblaskowych, biato-czerwonych paséw, znakéw drogowych
D-6 z lampami LED i nawierzchni antyposlizgowej. System ten sprawia, ze elementy
bezpiecznego przejscia (aktywne punktowe elementy odblaskowe i lampy
ostrzegawcze LED) aktywuja sie tylko w momencie, gdy na przejsciu ,cos sie
dzieje”, a wiec gdy zbliza sie do niego pieszy. To czytelny znak dla kierowcy, ktéry w
tym momencie powinien zdjg¢ noge z gazu. Na zbadanych przejsciach kierowcy
dwukrotnie czesciej zatrzymywali sie aby przepusci¢ zblizajgcego sie lub
czekajgcego pieszego. Piesi, ktorzy czekali na wolne przejscie, stali przed nim o 40
proc. krécej. Wskaznik sytuacji konfliktowych (np. wymuszenie pierwszehstwa)
spadt o 10 proc. O 4 km/h wolniej kierowcy przejezdzali przez aktywne przejscia.
Takie badania beda prowadzone dalej po to, aby w petni pozna¢ efekty tego
rozwigzania w dtuzszej perspektywie. W tym roku ZDM chce zamontowa¢ podobne
urzadzenia na kolejnych kilkunastu ,,zebrach”.

Zrédto: UM Warszawa
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