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Przyjeta w styczniu ustawa o
elektromobilnosci nie uwzglednia coraz popularniejszych na polskim rynku
samochodéw hybrydowych. Wyklucza tez wstep do stref czystego transportu dla
hybryd typu plug-in, w ktérych naped mozna przetagczy¢ na tryb elektryczny. Tak
restrykcyjnych przepisow nie wprowadzit wczesniej zaden kraj w Europie. W
najwiekszych europejskich metropoliach jak Berlin czy Londyn wjazd do ekostref byt
poczatkowo dozwolony dla pojazdéw niskoemisyjnych, a kryteria zaostrzano
stopniowo.

- Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zaproponowata strefy
czystego transportu, ktére sg jednymi z najbardziej restrykcyjnych na swiecie. Do
tych stref majg prawo wjazdu wytgcznie pojazdy czysto elektryczne napedzane
wodorem oraz pojazdy napedzane CNG. Nie majg natomiast mozliwosci wjazdu
pojazdy typu hybrydy plug-in, czyli takie, ktére mozna przetgczy¢ na zeroemisyjny
tryb. Jest wielkg zagadkg, dlaczego te pojazdy nie mogg wjezdzac¢ do stref, tak jak
ma to miejsce wszedzie w Europie - méwi agencji Newseria Biznes Maciej Mazur,
dyrektor zarzgdzajgcy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Tak restrykcyjnych zapiséw, ktére zabraniatyby PHEV-om (plug-in hybrid electric
vehicle) wjazdu do ekostref nie ma w innych europejskich pahstwach, w ktdrych jest
tgcznie ponad dwiescie takich specjalnych, wydzielonych obszaréw.

- Miedzy innymi wtasnie po to koncerny motoryzacyjne stworzyty kategorie
samochodéw typu hybrydy plug-in, by w obrebie miasta poruszac¢ sie na silniku
elektrycznym, natomiast pomiedzy aglomeracjami, gdy zasieg samochodu
elektrycznego jest niewystarczajgcy, wspomagac sie silnikiem z napedem
konwencjonalnym. Mamy coraz wieksze zasiegi PHEV-6w - obecnie to jest okoto
30-50 km, lecz sg juz producenci, ktérzy deklarujg, ze auta te moga byc
wyposazone w baterie pozwalajgce na przejechanie nawet 150 km. To oznacza, ze
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w trakcie codziennego uzytkowania pojazdu mozna jezdzi¢ tylko i wytgcznie na
silniku elektrycznym, czyli zeroemisyjnym. Tym samym powinny one byc
dopuszczone do wjazdu do stref czystego transportu - ocenia Maciej Mazur.

W innych krajach Europy tak restrykcyjne przepisy byty wprowadzane etapami, z
uwzglednieniem okreséw przejsciowych. Przyktadem sa ekostrefy w Berlinie czy
Londynie, gdzie poczatkowo dopuszczone do ruchu byty pojazdy niskoemisyjne, a
kryteria zaostrzano stopniowo. Londynska strefa dopiero od przysztego roku bedzie
dostepna wytacznie dla aut z napedem zeroemisyjnym.

- Musimy sie pogodzi¢ z tym, co jezdzi po naszych drogach. Nie sg to niestety
samochody zeroemisyjne, a gtdwnie wysokoemisyjne. Stad strefy powinny
dopuszcza¢ niska emisje: hybrydy klasyczne, hybrydy typu plug-in czy nawet
samochody spetniajgce norme EURO 4, 5 lub 6, a nastepnie docelowo za 10-15 lat
dopuscili w tych strefach wytgcznie samochody elektryczne - uwaza Maciej Mazur.

Dyrektor PSPA dodaje, ze ustawa o elektromobilnosci w ogdle nie uwzglednia
samochodéw hybrydowych, ktérych na polskim rynku jest najwiecej. Hybrydy tacza
dwa typy napedu - elektryczny i konwencjonalny. Pozwala to na osiggniecie duzo
wiekszych zasiegéw, poniewaz gtdwng bolgczka rynku elektromobilnosci jest nadal
ograniczony dystans, jaki mozna przejecha¢ na jednym tadowaniu.

- Producenci najpierw wprowadzili hybrydy klasyczne, a nastepnie pojazdy
hybrydowe, ktére mozna dotadowac ze zZrédta zewnetrznego - sa to hybrydy typu
plug-in. Stanowig one odpowiedz na ograniczone zasiegi, ktére caty czas sg jednga z
najwiekszych barier rozwoju elektromobilnosci. Aczkolwiek to juz zaczyna sie
zmieniad, bo kolejni producenci deklarujg, ze w najblizszych miesigcach wprowadzg
do obrotu pojazdy, ktére bedg mogty przejecha¢ 300-400 km na jednym
natadowaniu. Pozwoli to zréwna¢ je z zasiegami pojazdow z napedem
konwencjonalnym. Musimy jednak dochodzi¢ do tego etapami, a hybrydy sa
waznym etapem w drodze do zeroemisyjnosci - méwi Maciej Mazur.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zaktada, ze kierowcy, ktérzy
zdecydujg sie na zakup auta o napedzie elektrycznym lub wodorowym, nie bedg
musieli ptaci¢ akcyzy ani uiszczac optat za parkowanie w ptatnych strefach. Beda za
to mogli korzystac z uprzywilejowanych buspasow.

Z kolei przedsiebiorcy zyskajg mozliwos¢ wiekszego odpisu amortyzacyjnego. Do
kohca 2020 roku w catej Polsce ma powstac réwniez sie¢ 6,4 tys. punktéw
tadowania energig elektryczng (400 szybkich tadowarek i 6 tys. o normalnej mocy).
Obecnie udziat elektrykéw i hybryd typu plug-in w polskim rynku wcigz jest znikomy
i oscyluje wokot 0,1 proc. W 2017 roku zarejestrowano niespetna tysigc pojazdéw
elektrycznych.
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