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Predkos¢ pojazdow jest
powracajgcym tematem politycznych i spotecznych debat o bezpieczenstwie ruchu
drogowego. Czesto przedstawia sie propozycje zmniejszenia lub zwiekszenia
dozwolonej predkosci, ktére nie zawsze poparte sg rzetelng analizg i refleksjg nad
ich rzeczywistym wptywem na bezpieczenstwo.

Tymczasem nieodpowiednia predkos¢ odpowiada za 20-30% wszystkich
Smiertelnych wypadkdéw drogowych. International Forum Transport w swoim
sprawozdaniu ,Speed and crash risk” przeanalizowato jedenascie przypadkéw z
dziesieciu krajow, ktére niedawno zmienity ograniczenia predkosci lub wprowadzity
na szerokg skale automatyczng kontrole predkosci. Analiza potwierdza bardzo silng
zalezno$¢ miedzy predkoscia a ryzykiem zderzenia oraz fakt, ze wieksza predkos¢
wigze sie ze zwiekszong dotkliwoscig wypadkdéw drogowych.

Zwigzek ten zaobserwowano w réznych analizach. | tak: wzrost Sredniej predkosci o
10% powoduje ok. 20% wzrost wystgpienia wypadkéw, 30% wzrost powaznych
urazéw oraz 40% wzrost liczby wypadkéw Smiertelnych. Zmniejszenie predkosci
nawet o kilka km/h moze zatem w znacznym stopniu zmniejszy¢ ryzyko i dotkliwos¢
wypadkéw. Nizsze predkosci jazdy majg réwniez korzystny wptyw na jakos¢ zycia,
zwtaszcza na obszarach miejskich, poniewaz ograniczajg emisje zanieczyszczenh i
hatas.

Wszystkie przypadki wskazywaty na silng zaleznos¢ miedzy predkoscig a liczbg
kolizji, tj. wzrostowi Sredniej predkosci towarzyszyt wzrost liczby kolizji i/lub rannych
uzytkownikéw drég. | odwrotnie, spadek Sredniej predkosci wigzat sie ze spadkiem
liczby kolizji i rannych. W zadnym przypadku wzrostowi Sredniej predkosci nie
towarzyszyt spadek liczby wypadkdéw lub kolizji. Wzorzec zaleznosci jest spdjny we
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wszystkich przypadkach.

Zalecenia

Rozsadne ograniczenia predkosci na obszarach zabudowanych, gdzie wspotistnieje
ruch zmotoryzowany i niechronieni uzytkownicy drég, wynoszg 30 km/h. Na
obszarach miejskich predkosci powyzej 50 km/h sg niedopuszczalne, z wyjgtkiem
arterii o ograniczonym dostepie, gdzie nie wystepujg interakcje z ruchem
niezmotoryzowanym.

Badania wykazaty, ze ryzyko $Smierci podczas zderzenia pieszego lub rowerzysty z
samochodem, ktéry poruszat sie z predkoscig 50 km/h jest 4-5 razy wieksze niz
wtedy, gdy samochdd jedzie z predkoscia 30 km/h. To mocny argument
przemawiajgcy za tym, ze dozwolona predkos¢ na obszarach miejskich powinna byc¢
ograniczana.

Jesli natomiast zwiekszana jest dopuszczalna predkos¢, to musi towarzyszy¢ temu
skuteczniejsze egzekwowanie przepisbw oraz poprawa infrastruktury. W
przeciwnym razie mozna spodziewac sie wiekszej liczby wypadkdw i ofiar.

Doswiadczenie zdobyte na catym sSwiecie dowiodto skutecznosci automatycznych
systemow kontroli predkosci, zwtaszcza odcinkowego pomiaru predkosci (pomiaru
sredniej predkosci na danym odcinku drogi). Jest to metoda skuteczna nie tylko w
ograniczaniu predkosci, ale przyczynia sie takze do poprawy ptynnosci ruchu oraz
przepustowosci.

Ograniczenia predkosci powinny by¢ ustalane w oparciu o zasady bezpieczenstwa
oraz z uwzglednieniem funkcji danej drogi. Bezpieczenstwo powinno polegac¢ m.in.
na tym, ze nawet w przypadku popetnienia btedu przez cztowieka, nie powinno dojs¢
do wypadkéw smiertelnych lub powaznych urazoéw.

Na koniec nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie te srodki podejmowane osobno oddziatuja
Z mniejszg skutecznoscig niz wtedy, gdy wprowadza sie zintegrowany system
zarzadzania predkoscia. Redukcji lub podniesieniu dozwolonej predkosci powinny
koniecznie towarzyszy¢ inne srodki (kontrola i egzekwowanie prawa, edukacja,
komunikacja). Co wiecej, dziatania musza by¢ permanentne, poniewaz jakiekolwiek
zaniechania sprawiajg, ze srednia predkosc¢ jazdy ponownie wzrasta.

Wiecej na ten temat:
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/speed-crash-risk.pdf
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